UNIVERSIDADE ESTADUAL DO MARANHAO
CENTRO DE CIENCIAS SOCIAIS APLICADAS

CURSO DE FORMACAO DE OFICIAIS DA POLICIA MILITAR

ALEXANDRE BRENO BOGEA SOARES

O PAPEL DO BATALHAO DE POLICIA MILITAR RODOVIARIA NA
PRESERVACAO DA VIDA NO TRANSITO: resultados do patrulhamento na MA 203 no
periodo de janeiro de 2019 a outubro de 2021

S30 Luis

2022



ALEXANDRE BRENO BOGEA SOARES

O PAPEL DO BATALHAO DE POLICIA MILITAR RODOVIARIA NA
PRESERVACAO DA VIDA NO TRANSITO: resultados do patrulhamento na MA 203 no
periodo de janeiro de 2019 a outubro de 2021

Monografia apresentada a0 Curso de Formacdo
de Oficiais da Policia Militar do Maranh& como
requisito para obtencéo do grau de Bacharel em
Seguranca Publica

Orientador: Capitdo QOPM Gildson Mé&rcio Leite
Souza Janior

S30 Luis

2022



ALEXANDRE BRENO BOGEA SOARES

O PAPEL DO BATALHAO DE POLICIA MILITAR RODOVIARIA NA
PRESERVACAO DA VIDA NO TRANSITO: resultados do patrulhamento na MA 203 no
periodo de janeiro de 2019 a outubro de 2021

Monografia apresentado ao Curso de
Formacdo de Oficiais da Policia Militar do
Maranh& como requisito para obtencdo do
grau de Bacharel em Seguranca Publica.

Aprovado em / /

BANCA EXAMINADORA

Capitdo QOPM Gildson Marcio Leite Souza Junior (Orientador)
Policia Militar do Maranh&o

Prof. Ms. Gustavo L uis de Moura Chagas
Universidade Estadual do Maranhao

Cel QOPM Augusto Carlos Soares M agalhaes
Policia Militar do Maranh&o



Soares, Alexandre Breno Bogea.

O papel do Batalhdo de Policia Militar Rodoviaria BPRv na preservagéao
da vida no transito: analisando resultados do patrulhamento na MA 203 /
Alexandre Breno Bogea Soares. — Sao Luis, 2022.

58 f

Monografia (Graduacdo) — Curso de Formacdo de Oficiais PM-MA,
Universidade Estadual do Maranhéo, 2022.

Orientador: Prof. Cap. QOPM Gildson Marcio Leite Souza Junior.

1.Acidentes. 2.Transito. 3.Vida. 4.Rodovia. 5.MA 203. [.Titulo.

CDU: 351.81

Elaborado por Giselle Frazdo Tavares - CRB 13/665




Dedico este trabalho as vidas que
se perderam no transito e aos
policiais do BPRv gue honram sua
&rdua misséo.

Ao meu pai, José Dério, e aminha
made, Remédios, que sempre
estiveram a0 meu lado e foram
meus grandes incentivadores.
A minha avo, Zdia, a quem devo
toda a minha formagdo desde os

primeiros dias de vida.



AGRADECIMENTOS

Inicialmente agradeco a Deus, por tanto ter feito a mim, em sua grandiosidade e
mi sericordia me permitido chegar até este momento.

Ao meu pai, José Dario, que fez tudo o que pdde para que eu me tornasse a pessoa que
sou hoje. Servindo de modelo de honestidade e dedicagcdo, sua trgjetdria € para mim um
exemplo de ética e moralidade a ser seguido.

E a minha mée, Maria dos Remédios, que seu amor por mim é incondicional, sendo
grande motivadora neste sonho, que inicialmente era dela, de me tornar oficial da briosa
Policia Militar. A qua tenho muita gratiddo e admiracdo, por seus sacrificios em prol de
minha educagéo.

A Ana Paula Naiva, amiga e companheira que me ajudou antes e durante o curso de
formacdo em tudo que precisei, e esteve ao meu lado nos momentos dificeis e de conquista.
Aos seus pais, iguamente agradeco, por me gudarem e acolherem como um filho em sua
residéncia.

A todos da 24® Turma “Guerreiros de A¢o”, que estiveram ladeados comigo durante os
momentos de luta e de gléria. Em especial aos meus amigos Pontes, Pestana, Leonardo,
Pinheiro, Rogério, Gustavo e Penha que sempre me gjudaram nos momentos que precisel, e
0s quais fizeram essa jornada valer a pena.

Ao meu orientador, Capitdo QOPM Gildson Mércio Leite Souza Junior, que é
responsavel direto por todo o conhecimento adquirido por mim, no tocante a producéo deste
trabalho. Assim agradeco por toda paciéncia e dedicacdo, estando sempre disponivel e sendo
atencioso as corregdes e direcionamentos no desenvolvimento desta pesguisa.

A Academia de Policia Militar Gongcalves Dias, instrutores e oficiais, que se
disponibilizaram a proporcionar uma formacdo de respeito, disciplina e quaidade aos
aspirantes ao oficiaato.

A Universidade Estadual do Maranh&o, e todo o seu corpo docente, no empenho de
proporcionar uma formagéo mais humana, e com conhecimentos para o bom desempenho de
minhas atividades profissionais e da vida.

A todos que, de alguma forma, participaram e contribuiram para a conclusdo deste
trabalho, em especial a amiga Andressa, assim como aos que me incentivaram durante o

percurso da minhaformagao profissional.



“A tarefa ndo é tanto ver aquilo que
ninguém viu, mas pensar o gque ninguém
ainda pensou sobre aquilo que todo

’

mundo vé.’

(Arthur Schopenhauer)



RESUMO

O Brasil ocupa a quinta posi¢do no ranking mundia de vitimas de transito, atras apenas da
india, China, Estados Unidos e Rissia, segundo o Boletim Radar de nimero 67, publicado
pelo Instituto de Pesguisa Econdmica Aplicada (Iped). A pandemia reduziu o nimero de
mortes no transito no Brasil em 2020, entretanto, 35 mil pessoas perderam a vida em
acidentes naquele ano, contra uma média anual de 40 mil, volume que ainda € considerado
extremamente alto. Este estudo buscou realizar uma breve contextualizacdo do cenario
nacional e estadual quanto aos impactos socio e econdémicos dos transtornos causados pelos
acidentes de trénsito e o papel da Policia Militar na preservacdo e manutencdo da vida,
concentrando as andlises narodovia estadual MA 203.

Palavras — chave: Acidentes. Transito. Vida. Rodovia. MA 203.


http://jovempan.com.br/tag/brasil

ABSTRACT

Brazil occupies the fifth position in the world ranking of traffic victims, behind only India,
China, the United States and Russia, according to Radar Bulletin number 67, published by the
Institute of Applied Economic Research (IPEA). The pandemic reduced the number of traffic
deaths in Brazil in 2020, however, 35 thousand people lost their lives in accidents that year,
against an annual average of 40 thousand, a volume that is still considered extremely high.
This study sought to carry out a brief contextualization of the national and state scenario
regarding the socio and economic impacts of the disorders caused by traffic accidents and the
role of the Military Police in the preservation and maintenance of life, focusing the analyzes
on the MA 203 state highway.

Keywords: Accidents. Traffic. Life. Highway. MA 203.
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1INTRODUCAO

Os acidentes de transporte terrestre no Brasil constituem umas das principas
causas de mortes no pais. Segundo os dados do Departamento de Informética do Sistema
Unico de Satide (DATASUS), cerca de 45 mil pessoas perdem suas vidas por ano. O custo
emociona e socia de uma vida perdida € imensuravel. No entanto, os custos econémico-
financeiros procedentes dessas ocorréncias impactam diretamente na sociedade em geral.

De acordo com a Organizacéo das Nacgdes Unidas (ONU), o Brasil desperdica por
ano, 3% do Produto Interno Bruto (PIB), equivaente a cerca de R$ 220 bilhdes, com gastos
decorrentes dos acidentes de transito. Esse cdculo engloba, majoritariamente, custos com
salde.

O Instituto de Pesguisa Econdmica Avancada (Ipea) afirma em seu Texto de
Discussdo 2565 - Custos dos Acidentes de Transito no Brasil: estimativa ssimplificada com
base na atualizac&o das pesquisas do Ipea sobre custos de acidentes nos aglomerados urbanos
e rodovias- (2020), que o custo de uma morte no transito é de, aproximadamente, R$ 785 mil.
Esse dado considera os custos com a salde, a perda de produtividade, indenizagdes, danos
materiais e os danos a propriedade publica e privada.

O Ingtituto de Pesquisa Econdmica Avancada (Ipea) vai aém: “o custo de uma
morte no transito é de, aproximadamente, R$ 785 mil. Esse dado considera os custos com a
salde, a perda de produtividade, indenizacfes, danos materiais e 0os danos a propriedade
publica e privada’.

A Assembleia-Geral das Nagdes Unidas publicou em marco de 2010 uma
resolucdo determinando o periodo de 2011 a 2020 como a“Década de Agdes para a
Seguranga no Transito”, que tinha a arrojada meta de reduzir pela metade o nimero global de
mortes e lesdes no transito. O documento foi formulado com base em um estudo divulgado
pela Organizacdo Mundial de Salde (OMS), que contabilizou, em 2009, cerca de 1,3 milhdo
de mortes e 50 milhdes de sequelados por acidente de trénsito em 178 paises.

Segundo a resolugéo, o plano para a reducdo da mortalidade era assegurar que 0s
estados-membros adotassem leis que regulassem os cinco principais fatores de risco: dirigir
sob o efeito de dlcool, excesso de velocidade, ndo uso do capacete, do cinto de seguranca e
das cadeirinhas para criangas. Apesar dos esforcos, o Brasil ndo conseguiu acancar a meta,
acumulando apenas uma reducdo entre 25% e 30% nas mortes. A terceira Conferéncia Global

da ONU sobre Seguranca no Transito, foi realizada em fevereiro deste ano, em Estocolmo.
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Os anos de 2021 a 2030 foram definidos como a Segunda Década de Ac¢do pela
Seguranca no Transito. A meta € a reducdo de, pelo menos, 50% de lesbes e mortes no
transito no mundo. Entre as principais recomendagOes editadas naDeclaracdo de
Estocolmo esta o controle da velocidade no transito, incluindo o propésito de estabelecer um
limite maximo de 30 quildmetros por hora em areas de maior concentragcdo de usuérios
vulnerdvels e veiculos, exceto se houverem estudos comprovando que velocidades acima
deste limite possam ser adotadas com seguranca.

Com base no relatério da Seguradora Lider, responsavel por operar 0 Seguro de
Danos Pessoais Causados por Veiculos Automotores de Via Terrestre (DPVAT), no ultimo
ano, mais de 310 mil indenizagdes foram reservadas as vitimas e beneficiérios de acidentes de
trénsito em todo o Brasil, um nimero 12% menor que 2019.

O conjunto de normas de transito € composto pelo Codigo de Transito Brasileiro
(CTB), Lei 9.503/97, e resolucdes e deliberacbes do Conselho Nacional de Transito
(CONTRAN), os quais priorizam as agOes de defesa a vida, preservacdo da salde e do meio
ambiente.

O Principio da Universalidade do Tréansito trazido pelo artigo 1°, inciso |1 do CTB
trata sobre o direito de todos ao transito seguro, bem como o dever dos 6rgdos e entidades
componentes do Sistema Nacional de Transito (SNT) na preservacéo da seguranca. De acordo
com o CTB, em seu artigo primeiro, transito ¢ entendido como “utilizagdo das vias por
pessoas, veiculos e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou ndo, para fins de
circulagdo, parada, estacionamento e operagdo de carga ou descarga”.

Para Eustaquio Ferreira (2008, p. 15) transito “€¢ um conjunto de deslocamentos de
pessoas e veiculos nas vias publicas, dentro de um sistema convenciona de normas, que tem
como finalidade assegurar aintegridade de seus participantes”.

Nesse contexto, o autor traduz que o transito acontece em ambiente que se encaixa
com 0 espaco publico e representa a busca de variados interesses tais quais atender as
necessidades de trabalho, salide, |azer e outros.

O CTB abrange as vias terrestres, sgjam elas urbanas e rurais, as ruas, avenidas,
logradouros, caminhos, passagens, estradas e rodovias. Da mesma forma, sdo consideradas
vias terrestres as praias abertas a circulagdo publica, as vias internas de condominios com
unidades auténomas e as vias e areas de estacionamentos privados de uso coletivo.

Segundo o CTB, o Sistema Nacional de Transito possui trés objetivos basicos:
estabelecer diretrizes da Politica Nacional de Trénsito; fixar a padronizacdo de critérios

técnicos, financeiros e administrativos e estabelecer a sistemética do fluxo de informagoes.


https://www.roadsafetysweden.com/contentassets/b37f0951c837443eb9661668d5be439e/stockholm-declaration-english.pdf
https://www.roadsafetysweden.com/contentassets/b37f0951c837443eb9661668d5be439e/stockholm-declaration-english.pdf

19

Dentre os 6rgédos que englobam o SNT, estdo as Policias Militares, que atuam no setor de
fiscalizagdo de trénsito mediante convénio com 6rgéos do executivo.

Dados apurados pelo Observatério do Tréansito (OT) revelam que o Maranh&o
registra 27 mil acidentes por ano. Os acidentes de transito matam pelo menos 1.600 pessoas
por ano e deixam 21 mil invadidos permanentes no Estado.

Informacbes divulgadas pela Secretaria de Estado de Infraestrutura (SINFRA)
caracterizam a MA 203 como uma rodovia longitudinal que abrange os municipios de Séo
Luis, Paco do Lumiar, Raposa e S8 José de Ribamar, e promove a conexdo entre os
municipios de S&o José de Ribamar e Raposa através do encontro das rodovias estaduais 203
e 204.

Um levantamento realizado na base de dados do BPRv, apurou que de janeiro de
2019 a outubro de 2021, 297 acidentes de transito foram atendidos pelo batalhdo na MA 203.
Entre colisdes, choques, capotamentos, atropel amentos e tombamentos, foram registradas 145
ocorréncias em 2019, 89 em 2020 e até outubro de 2021, ja totalizaram 65 acidentes nestas
categorias. Com relacdo ao historico de dbitos, 04 vidas foram perdidas no periodo analisado.

O objetivo geral deste estudo € analisar 0 papel do Batalhdo de Policia Militar
Rodovid&ria (BPRv) na preservacdo da vida no transito, avaliando os resultados do
patrulhamento na MA 203 no periodo de janeiro de 2019 a outubro de 2021. Como objetivos
especificos, buscou-se discutir os custos provenientes dos acidentes de transito no cenario
nacional e estadual, identificar as principais ocorréncias de acidentes de transito registradas
pelo BPRv na rodovia estadual MA 203 no periodo de janeiro de 2019 a outubro de 2021,
além de propor agumas intervencdes para prevencado de acidentes e manutencdo da vida na
MA 203.

Consoante a existéncia de pesquisas académicas, justifica-se o estudo pela difusdo

do tema, possibilitando uma reflexdo mais profunda da atuacéo do BPRv naMA 203.
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2 CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO

O conjunto de normas de trénsito é composto pelo Codigo de Transito Brasileiro
(Lei n° 9.503/97), resolucdes e deliberactes do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN),
que priorizam as acoes de defesa a vida, preservacéo da salde e do meio ambiente.

Este capitulo fard um passeio pela histéria do trénsito brasileiro, tratando de
alguns temas relevantes para este estudo, como 0 Sistema Nacional de Transito, crimes de
transito e dos tipos de acidentes provenientes de imprudéncia, negligéncia e impericia no

transito.

2.1. Brevehistériado transito brasileiro

Diante de algumas controvérsias sobre o tema, € desafiador afirmar
categoricamente qual foi o primeiro carro do mundo. Apresentado ao mundo por Henry Ford
em 1908, o Ford Model T foi o 1° carro do mundo a ser comercializado, mas ndo o primeiro
da historia. Uma corrente de especialistas do segmento automotivo da ao Benz-Patent
Motorwagen o titulo de primeiro carro do mundo.

Patenteado em 29 de janeiro de 1886 pelo engenheiro mecanico aleméo Karl Benz
(1844 — 1929), o Benz-Patent M otorwagen tinha um motor monocilindrico de quatro tempos e
954 cilindradas e atingia vel ocidade maxima de 16 km/h, um grande feito para a época.

Outros estudiosos consideram que o primeiro veiculo automotor surgiu em 1769.
Concebido pelo engenheiro francés Nicolas Joseph Cugnot (1725 - 1804), era um triciclo
construido para fins militares, utilizando motor a vapor, acancando a velocidade de 4 km/h. O
veiculo tinha de parar a cada 15 minutos para reabastecer o motor.

A julgar pelos registros historicos, o brasileiro Alberto Santos Dumont (1873-
1932), conhecido no Brasil como o pai da aviagdo, trouxe o0 primeiro automovel a rodar no
pais, no Estado de S&o Paulo, em 1891. O modelo era um Peugeot Type 3. Em 5 de setembro
de 1956 eralancado o Romi-Isettano Brasil. O veiculo urbano de tamanho compacto nascido
na Europa no final dos anos 1940, se tornou o primeiro automével de produgdo em série no

pais.
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Figura 1 — Romi-Isetta, primeiro automovel produzido em série no Br

asil
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3

—

Fonte: Romi-Isetta Brasil/Facebook.

O certo é que, em tempos antigos, quando se utilizavam apenas veiculos a
propulsdo animal como o principal meio de transportes, ndo havia grande exigéncia de leis de
circulacdo de transito. A Lel mais antiga que se conhece no Brasil é de 1853, da época de D.
Pedro I1.

O primeiro Cédigo de Transito Brasileiro foi aprovado pelo Decreto Lei n° 2.994,
de 28 de janeiro de 1941, o qua foi revogado apds 8 meses em vigéncia, pelo Decreto Lei n°
3.651 de 1941. Apo6s 25 anos, em 21 de setembro de 1966, foi aprovado o segundo Cédigo
Nacional de Transito - Lei n° 5.108. Com intuito de aperfeicoar e limitar algumas condutas
no transito reformulou-se o antigo Codigo, em 1997.

A Lei n°9.503 trouxe importantes alteragdes. O CTB tipificou em onze artigos os
crimes de transito e deu inicio a persecucdo pena nesse ambito, ndo sendo mais necessario
recorrer a0 Codigo Penal e aLei de Contravenctes Penais.

O CTB regula o Sistema Naciona de Transito (SNT), estabelece as hormas gerais
de circulagdo e conduta, trata da educagéo para o trénsito, dos veiculos, do seu licenciamento
e registro, da habilitacdo para condutores, cuida dos pedestres e condutores de veiculos néo
motorizados, das infragOes, das medidas administrativas, do processo administrativo e dos

crimes de transito.
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2.2 Sistema Nacional De Transito

O Sistema Nacional de Transito (SNT) abrange a atuagdo de érgéos e entidades
das trés esferas de Governo: Unido, Estados (e Distrito Federal) e Municipios. A sua definicéo
encontrada no art. 5° do CTB:

Art. 5° O Sistema Nacional de Transito € o conjunto de 6rgaos e entidades da Unido,
dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios que tem por finalidade o exercicio
das atividades de plangjamento, administragdo, normatizagdo, pesquisa, registro e
licenciamento de veiculos, formagdo, habilitacdo e reciclagem de condutores,
educacdo, engenharia, operacdo do sistema viério, policiamento, fiscalizagdo,
julgamento de infrages e de recursos e aplicacdo de penalidades.

O artigo 7° do CTB apresenta a estruturado SNT:

Art. 7° Compdem o Sistema Nacional de Transito os seguintes 6érgdos e entidades:
| - o Conselho Nacional de Transito - CONTRAN, coordenador do Sistema e 6rgéo
maximo normativo e consultivo;

Il - os Conselhos Estaduais de Transito - CETRAN e o Conselho de Transito do
Distrito Federal - CONTRANDIFE, 6rgdos normativos, consultivos e
coordenadores,

Il - os 6rgdos e entidades executivos de trénsito da Unido, dos Estados, do Distrito
Federal e dos Municipios;

IV - os érgaos e entidades executivos rodoviarios da Uni&o, dos Estados, do Distrito
Federal e dos Municipios;

V - aPolicia Rodoviéria Federal;

V1 - as Policias Militares dos Estados e do Distrito Federal; e

VII - as Juntas Administrativas de Recursos de InfragcBes — JARI

Para entender melhor o funcionamento do CTB, € importante esclarecer alguns
conceitos. Os Orgdos normativos sdo os Consghos de Transito, que tém como funcéo
principal a elaboracdo de normas, de maneira a complementar o estabelecido no CTB, além
de possuirem a competéncia de coordenarem as atividades de transito dos demais 6rgaos.

Os 0Orgaos executivos sdo aqueles 0s gue colocam em pratica 0 que se encontra
previsto nalel. Quando atuam nas rodovias, sdo chamados de 6rgdos executivos rodoviérios €,
Se atuarem nas vias urbanas, recebem a denominacédo de 6rgaos executivos de transito.

Os oOrgdos fiscalizadoressdo 0s Orgaos responsavels por supervisionar o
cumprimento da lei. O artigo 7° determina de forma expressa a Policia Rodoviaria Federal e
as Policias Militares dos Estados e do Distrito Federal como 6rgédos fiscalizadores. JA 0s
0rgaos julgadores avaliam e decidem sobre 0s recursos interpostos pel os condutores, contra as
penalidades por eles aplicadas.



23

Conselho Nacional de Transito (CONTRAN) € o 6rgdo maximo consultivo —
normativo. Possui como atribui¢do principal elaborar normas, de forma a complementar o
estabelecido no CTB. O Conselho Estadual de Transito (CETRAN) e o Conselho Estadual de
Transito do Distrito federal (CONTRANDIFE) sdo 6rgdos consultivos, normativos e
coordenadores, que possuem a funcéo de fazer cumprir a legislacéo e as normas de transito e
elaborar normas na esfera das respectivas competéncias.

Importante esclarecer que existem Orgdos normativos apenas na esfera da Uni&o,
como € o0 caso do CONTRAN e dos Estados, como os CETRANS e, no caso do Distrito
Federal, o0 CONTRANDIFE, dessa forma, possiveis Conselhos Municipais de Transito
criados em algumas cidades, possuem mero papel de assessorar nas tomadas de decisdes do
poder publico local, ndo estando revista sua participacdo no Sistema Nacional de Transito.

A Junta Administrativa de Recurso de Infragbes (JARI) € 6rgdo julgador de
recursos interpostos pelos infratores funcionam como 6rgéos colegiados junto a cada 6rgéao
executivo de transito ou rodoviario. A Secretaria Nacional de Tréansito (SENATRAN) € o
0rgdo méximo executivo de transito da Uni&o.

A Policia Rodoviéria Federa (PRF) e as Policias Militares Estaduais e do DF
possuem papel de executar a fiscalizagdo de transito. As Policias Militares efetuam essa
fiscalizacdo mediante convénio firmado, sgja atuando como agente do 6rgdo ou entidade
executivos de trénsito ou executivos rodovidrios, sgja concomitantemente com os demais
agentes credenciados. O Departamento Estadual de Transito (DETRAN) € 6rgéo executivo de
transito.

Por fim, os Orgdos executivos de transito Municipais possuem entre outras
competéncias, a de plangar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de
pedestres. Todos os 6rgaos executivos do Sistema Nacional de Transito podem celebrar

convénios entre si.

2.3Crimesdetransito

A infragcdo penal refere-se a uma conduta tipificada pela legislagdo como ilicita,
isso significa que ao praticé-las, o condutor esta sujeito a penalidades. Desse modo, quando o
condutor comete uma infracéo penal no transito, ele pratica um crime de transito.

Os crimes cometidos na direcdo de veiculos automotores estdo submetidos a
aplicacdo das normas do Codigo Pena e de Processo Pend, caso o CTB ndo dispuser de

modo diverso, assim como aLei n. 9.099/1995 (Lel dos Juizados Especiais), no que couber.
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No Capitulo X1X, secéo Il, do CTB sdo descritos os crimes de transito. De modo a

tornar esta explicagdo mais didatica, o quadro a seguir simplifica as informagdes mais

importantes do dispositivo.

Quadro 1 — Crimes de Transito

CRIMES DE TRANSITO

TIPOS

PENAS

INFORMACOES
COMPLEMENTARES

Art. 302.
Homicidio culposo.

Detencdo de2 a4 anose
suspensdo ou proibicéo de
habilitacdo.

Aumento de 1/3 a metade da pena
guando o condutor:

- ndo possuir PPD ou CNH,;

- ocorrer em faixa de pedestres ou
calcada;

- deixar de prestar socorro, quando
possivel;

- estiver em exercicio da profissio de
transporte de

passageiros,

- se sob efeito de dcool ou substéncia
psicoativa, a pena se transforma em
reclusdo de 5 a 8 anos e suspensdo ou
proibic&o de habilitacdo.

(Absorve o art. 306).

Art. 303.
Lesdo corporal culposa.

Detencéo de 6 mesesa 2 anos e
suspensdo ou proibicdo de
habilitacdo.

- Aumento de 1/3 a metade nos
mesmos casos do art. 302.

- Se com a capacidade alterada em
virtude de acool ou substancia
psicoativa e causar lesdo grave ou
gravissima, a pena é de reclusdo de 2 a
5 anos e suspensdo ou proibicdo de
habilitagdo.

(N&o absorve o art.

Conduzir veiculo com
capacidade psicomotora
alterada.

suspensdo ou proibicdo de

habilitagao.

306).
Art. 304. Detencéo de 6 mesesa 1 ano ou
Deixar de prestar socorro a multa, se ndo constituir
vitima. elemento mais grave.
Art. 305. .
Afastar-se do local do acidente | Detencdo de 6 mesesa 1 ano ou
para fugir & responsabilidade multa
penal ou civil.
Detencdo de 6
Art. 306. meses a 3 anos e multa e

Art. 307.

Detencéo de 6 mesesal ano e
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Violar a suspensdo ou
proibicdo de habilitacdo.

multa e nova suspensdo ou
proibicdo de habilitacdo por
igual periodo.

- Nas mesmas penas incorre quem
deixa de entregar PPD ou CNH no
prazo de 48 horas (art. 293, § 19 a
autoridade.

Art. 308.
Participar de corrida, de disputa

ou de competicdo ou de
exibicdo ou de demonstracéo de
periciaem mancbraem via
publica e ndo autorizada.

Detencéo de 6 meses a3 anos e
multa e suspensdo ou proibicéo
de habilitago.

- Seresultar lesdo corporal grave, sem
dolo: reclusdo de 3 a6 anos.

- Se resultar morte, sem dolo: reclusdo
de5a10 anos.

- Admite dolo eventual em concurso
com CP, art. 121.

Art. 309.
Dirigir veiculo sem PPD ou
CNH ou cassada a habilitacéo,
gerando perigo de dano.

Detencéo de 6 mesesa 1 ano ou
multa.

Art. 310.
Permitir, confiar ou entregar

direcao a pessoa ndo habilitada,

com suspensao, cassada ou sem

condi¢des fisicas ou mentaisou
por embriaguez.

Detencéo de 6 meses a1 ano ou
multa.

Art. 311.
Trafegar em velocidade

incompativel com a seguranca
nas proximidades de escolas,
hospitais, estacbes de
passageiros, logradouros
estreitos ou locais com muitas
pessoas, gerando perigo.

Detencéo de 6 meses a1 ano ou
multa.

Art. 312.

Inovar artificiosamente em caso
de acidente com vitimaa fim de
induzir aerro agente Policial,
perito ou juiz.

Detencéo de 6 mesesa 1 ano.

Fonte: Estratégia concursos / adaptado pelo autor.

Existem critérios a serem considerados para que o condutor incorra em crime de
transito pelo artigo 306 do CTB:

Art. 306, CTB:
§ 1°. As condutas previstas no caput serdo constatadas por:

| - concentragdo igual ou superior a 6 decigramas de alcool por litro de sangue ou
igual ou superior a0,3 miligramade dcool por litro de ar alveolar; ou
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Il -sinais que indiquem, na forma disciplinada pelo Contran, ateracdo da
capacidade psicomotora.

§ 2°. A verificagdo do disposto neste artigo podera ser obtida mediante teste de
alcoolemia ou toxicoldgico, exame clinico, pericia, video, prova testemunhal ou
outros meios de prova em direito admitidos, observado o direito a contraprova.

O inciso segundo carrega certa polémica entre os condutores, uma vez que alguns
dos sinais séo observados com base na percepcdo do agente autuador.
De acordo com o Artigo 298 do CTB, existem fatores que quando presentes,

agravam as penalidades dos crimes de transito:

Art. 298, CTB:

| — com dano potencial para duas ou mais pessoas ou grande risco de grave dano
patrimonial aterceiros;

Il — utilizando veiculos sem placas, com placas falsas ou adulteradas;

Il — sem possuir PPD ou CNH,;

IV — com PPD ou CNH de categoria diferente da do veiculo;

V — quando a profissdo exigir cuidados especiais com o transporte de passageiros ou
de cargas,

VI — utilizando veiculo com equipamentos ou caracteristicas adulteradas que afetem
sua seguranca ou seu funcionamento de acordo com os limites de velocidade
especificados pel o fabricante;

VIl — sobre a faixa de transito temporaria ou permanentemente destinada a
pedestres.

No caso de acidente com vitima, caso o condutor preste pronto e integral socorro,

ndo se decretara prisdo em flagrante, nem fianca.

2.4 Tipos acidentesdetransito registrados na MA 203

O BPRv é quem acompanha mais de perto as estatisticas em relacdo a acidentes
de transito nas rodovias estaduais. Segundo o 6rgéo, as ocorréncias mais frequentes na MA
203 sdo o choque, colisdo, abalroamento, capotamento, atropelamento e tombamento.

A NBR 10697 define os conceitos referentes aos incidentes de transito. Dessa
forma, ensina que chogue € o sinistro de transito onde ha impacto de veiculo contra qual quer
outro ponto fixo, que ndo esteja em movimento, ao contrério da colisdo, onde os dois veiculos
necessitam estar em movimento.

Por sua vez, o capotamento é o sinistro em que o veiculo gira sobre si mesmo,
permanecendo em algum momento, de rodas para cima, finaizando o movimento em
qualquer posicdo. O atropelamento € o episodio em gque animais ou pessoas sofrem o0 impacto
do veiculo em movimento. J& o tombamento, é o sinistro de trénsito onde o veiculo sai da sua

condic&o normal e éimobilizado sobre umade suas laterais, frente ou traseira.



27

3POLICIA MILITAR E SEGURANCA PUBLICA

Ao lado dos outros 6rgaos policiais (Policia Federal, Policia Rodoviaria Federal,
Policia Ferroviaria Federal e Policias Civis), as Policias Militares sdo previstas Constituicéo
Federal, no Titulo V, que trata sobre a defesa do Estado e das instituigdes democraticas.

O artigo 144 da Carta Magna estabelece as Policias Militares como “6rgdos
responsaveis pela seguranca publica e dever do Estado, estabelecendo o exercicio de policia
ostensiva, da preservacao da ordem publica e das missdes constitucionais”, a partir das quais
sd0 extraidas as atividades de policiamento ostensivo de transito, de acordo com a legislacéo
infraconstitucional referente a organizacdo das Policias Militares (Decreto-lei n® 667/69 ¢
Decreto n°® 88.777/83).

3.1 Papel da policia ostensiva

No ambito de estudo da Seguranca Publica é oportuno restringir o que diz respeito
a Policia Militar, balizando sua area de atuacdo e base doutrinaria. Segundo Almeida (apud
Silva, 1995), a seguranca publica deve ser vista sob trés aspectos. valor comunitério,
governamental ejuridico.

No vaor comunitério, 0 autor entende que a seguranca publica é um valor gerd,
comum e vital atodas as comunidades, que anseiam um desgo comum, que é o de viver em
seguranca. O vaor juridico é percebido como uma manifestacdo de poder do Estado,
objetivando o exercicio da for¢a na garantia do direito. Ja o valor governamental € o conjunto
de atividades que o Estado coloca a disposicdo da sociedade, visando protecdo e garantindo a
ordem publica.

Compreende-se que preservacdo € muito mais vasto do que manutencdo. A
preservacdo da ordem publica engloba tanto o conceito de manutencdo quanto o conceito de
restauracdo ou restabel ecimento.

Para Meirelles (apud SWENSSON, 2002, p. 4), a policia ostensiva apresenta o
seguinte perfil:

a) atua preventivamente para assegurar a ordem publica;

b) atua repressivamente para restabelecer a ordem publica. No tocante as infractes
penais comuns, limita-se a repressdo imediata, caracterizada no atendimento da
ocorréncia, incluindo o estado de flagrancia;
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¢) compreende os quatro modos de atuar do poder de policia, ou quatro fases do
poder de policia do Estado: a ordem de policia, 0 consentimento de policia, a
fiscalizacdo de policia e a sancéo de policia;

d) possui investidura militar;

€) exerce as funcdes policiais nostermos dalei;

f) exerce as fungdes de policiajudiciariamilitar estadual sobre seus componentes,

0) integra-se ao sistema de defesa territorial da Nagdo como forga auxiliar e reserva
do Exército.

A atuacdo preventiva e repressiva esta embasada pelo poder de policia, como
ensina Meirelles (apud Swensson, 2002, p. 4).

[...] - O poder de policia seria inane e ineficiente se ndo fosse coercitivo e ndo
estivesse aparelhado de sangdes para os casos de desobediéncia e & ordem legal da
autoridade competente, tais como multa, embargo de obra, interdi¢ao de atividade.
[...]

As sangdes do poder de policia sd0 aplicaveis os atos ou condutas individuais que,
embora ndo constituam crime, sejam inconvenientes ou nocivas a coletividade,
como previstas nanorma legal.

No intuito de melhor alcancar o ponto sobre a missdo institucional e do exercicio
da autoridade policial, € importante analisar as caracteristicas do ato de policia. Seguindo no
entendimento de Meirelles (1987, p. 130):

O ato de policia tem trés atributos béasicos: discricionariedade, autoexecutoriedade e
coercibilidade, ou sgja, é caracterizado pela livre escolha da oportunidade e da
conveniéncia do exercicio do poder de policia, além dos meios - licitos - necessarios
para a sua consecucao, pela execucdo direta e imediata da decisdo, sem intervencéo
do Poder Judici&rio, exceto os casos em que a lei exige ordem judicial, bem como,
pelaimposicdo das medidas adotadas, de modo coativo.

3.2 Policia militar eo Codigo de Transito Brasileiro

Conforme definicdo dada pelo Decreto n® 88.777/83 (que aprova o regulamento
para as policias militares e corpos de bombeiros militares), o policiamento ostensivo ¢ a “agéo
policial, exclusiva das Policias Militares, em cujo emprego o homem ou a fracdo de tropa
engajados sejam identificados de relance, quer pela farda, quer pelo equipamento, ou viatura,
objetivando a manutencdo da ordem publica’. O policiamento ostensivo de transito é
contemplado pelo dispositivo citado.

O Anexo | do CTB, traz a definicdo de policiamento ostensivo de transito como

sendo a “funcdo exercida pelas Policias Militares com o objetivo de prevenir e reprimir atos
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relacionados com a seguranca publica e de garantir obediéncia as normas relativas a
segurancga de transito, assegurando alivre circulago e evitando acidentes”.

Mesmo antes de 1998 (ano que entrou em vigor o CTB), o policiamento ostensivo
de trénsito ja era realizado pelas Policias Militares em virtude de sua missdo constitucional,
balizada na legislacdo propria das Corporagoes.

A inovagdo legidativa trazida pelo CTB se deu ao fato de tornar o exercicio
dafiscalizacdo de transitouma atividade de policia administrativa, de interesse da
Administracdo Publica, com a possibilidade de credenciamento de civis, como € o caso de
agentes da autoridade de transito, para atuarem em prol dos 6rgéos e entidades executivos de
trénsito e rodoviarios.

Deste modo, mediante convénio firmado entre Detran — MA e Policia Militar, o
BPRVv exerce a fiscalizac8o de transito, como agente da autoridade de transito, no disposto o
artigo 23, inciso l11, do CTB:

Art. 23, CTB:
Compete as Policias Militares dos Estados e do Digtrito Federd:

[..]

I11 - executar afiscalizac8o de transito, quando e conforme convénio firmado, como
agente do 6rgdo ou entidade executivos de transito ou executivos rodovidrios,
concomitantemente com os demais agentes credenciados.

Neste caso, ndo acontece a delegacdo de atividades, mas sim o credenciamento,
que é imposto pela prépria lei como requisito para que a PM opere como agente do érgéo
conveniado, a quem permanecera competindo a aplicacdo das penaidades de transito, em
consequéncia das infragdes constatadas pelo policial militar que atua pelo convénio firmado.

Ressalto que, ainda que ndo haja convénio com o ente federativo, continua sendo
da competéncia da Policia Militar, a obrigacéo legal de preservar a seguranca dos usudrios da
via e atuar preventivamente, moderando condutas irregulares que causem perturbacdo da
ordem. Nesse cendrio, no entanto, ndo se torna possivel o exercicio da sancdo de policia, da

elaboracdo de autos de infragdes e da aplicacdo de medidas administrativas.
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4 CONTEXTUALIZACAO DOS CUSTOS CAUSADOS PELOS ACIDENTES DE
TRANSITO NO CENARIO NACIONAL E ESTADUAL ENTRE 2019 e 2020

Os acidentes de transito no Brasil fazem parte do rol de eventos que sdo
denominados como causas externas de mortalidade. Neste capitulo sera realizada uma
contextualizagdo sobre os custos dos acidentes de transito em nivel de Brasil e Maranhdo, no
periodo de 2019 e 2020.

4.1 Custos dos acidentes detransito no Brasil entre 2019 e 2020
O Seguro de Danos Pessoais Causados por Veiculos Automotores de Vias

Terrestres (DPVAT) € designado a indenizar vitimas de acidentes de transito, sgjam eles

motoristas, passageiros ou pedestres. O pagamento é realizado anualmente junto com o IPVA

do veiculo.
Figura 2 - Comparativo de indenizagdes pagas pel o Seguro DPVAT entre 2019 e 2020 no Brasil
Indenizacoes Pagas
NATUREZADA JANA .  JANA w | Vo
INDEMIZACAD DEZ 2020 DEZ 2019 DEZ 2019
MORTE 33.530 1% 40,721 1% 18%
INVALIDEZ . w | nar —
PERMANENTE 210042  67%  235.456 67% 1%
DESPESAS
MEDICAS 47.138 22% 77.055 22% 13%
[DAMS]
TOTAL 310.710 100% 353.232 100% -12%

Fonte: Relatério DPVAT 2020.

Nota-se que de janeiro a dezembro de 2020 houve uma reducdo de 12% nas
indenizagOes pagas pelo Seguro DPVAT, em comparagdo ao mesmo periodo de 2019. No
entanto, vale registrar que, apesar da queda observada em todas as categorias de indenizagoes,
o percentua proporcional de cada umadelas se manteve estavel.

Para os casos de invalidez permanente, lideram como os principais indenizados,

representando 67% do total de indenizagOes pagas, apesar da reducdo de 11% ante 2019.
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Embora apresente queda, o volume de indenizagbes pagas na cobertura por morte segue
preocupante.

No total, mais de 33 mil beneficiarios (parentes de vitimas que vieram a 06bito)
receberam o Seguro DPVAT em 2020. O nuimero é 18% menor que o registrado em 2019,
porém ainda representa mais de 10% de todas as indenizacdes pagas pelo DPVAT.

No comparativo das indenizagdes pagas por tipo de veiculo, no periodo de janeiro
a dezembro de 2020, observa-se que mais de um terco sdo procedentes de acidentes
envolvendo motaocicletas: apesar de representar apenas 29% da frota nacional, acumulou 79%
das indenizagOes.

Das indenizagbes pagas no periodo para acidentes envolvendo esse tipo de
veiculo, 71% foram para Invalidez Permanente e 7% para Morte. Nota-se também que os

homens s&o os principais indenizados pelo Seguro DPVAT.

Figura 3- Indenizagdes pagas por tipo de veiculo / janeiro a dezembro 2020

" 7 825 15,3%
L ONIELS
HeRE e I‘I,B%
L.126
CICLOMOTORES 0,5%
MOTOCICLETAS 0
245551 I 75 -
CAMINHOES 3.9%

Fonte: Relatorio Anual 2020 Seguradora Lider.

O periodo com a maior incidéncia de acidentes envolvendo motocicletas
indenizadas por Morte e Invalidez Permanente, foi o anoitecer (23%) seguido pela tarde
(20%). A regido Nordeste concentrou 34% das indenizagdes por Morte e Invalidez
Permanente por acidentes com motocicletas no periodo analisado. As motocicletas
representam 46% da frota de veiculos da regido Nordeste, enquanto no Brasil representam
29%.
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Figura 4- Indenizacdes Pagas por Regido no periodo de janeiro a dezembro de 2020

Fonte: Relatorio Anual 2020 Seguradora Lider.

Analisando o nimero de indenizagBes pagas por regido do pais, constata-se que as
regides Sudeste e Nordeste seguem liderando o Ranking de indenizagOes pagas, com 30%
cada uma. Vale ressaltar, ainda, que em ambas as regifes predominam os acidentes fatais
envolvendo motocicletas (44% e 67%, respectivamente). Juntas, as regides Nordeste e

Sudeste somam mais de 65% de toda a frota de motocicletas do pais.

4.2 Custos dos acidentesdetransito no Maranhao

Segundo o Observatério do Transito (OT), o Maranh&o registra 27 mil acidentes
por ano. Os acidentes de transito matam pelo menos 1.600 pessoas por ano e deixam 21 mil

invalidos permanentes no Maranh&o.

Figura 5- Indenizages pagas pelo Seguro DPVAT no MA. Adaptado

. - . A%
Qtde % Regiao % Brasil Qtde
Jan a Dez 2020 | Jan a Dez 2020 | Jan a Dez 2020 | Jan a Dez 2019 Jan a Dez 2020/
Jan a Dez 2019

MA 11.799 12,57% 3,80% 15.084 -21,78%
Fonte: Relatorio anual 2020 Seguradora Lider.

Em entrevista ao jornal O Imparcial em maio de 2021, o diretor geral da Fundagéo
Odilon Soares, engenheiro Francisco de Assis Peres Soares e coordenador do OT afirmou

que: “as informagtes sobre acidentes em S&0 Luis e no Maranhdo s0 assimétricas, pouco
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confiaveis. Foi divulgada uma estatistica irreal que diz que no Ultimo ano morreram apenas
800 pessoas no Maranhio. E o dobro disso”.! Francisco ainda completou o raciocinio: “por
exemplo se uma pessoa da entrada no hospital por acidente e depois morre, ndo € dada a
morte por acidente de transito. Em S&o Luis de 7 mil acidentes que tiveram em 2015 s6 2 mil

foram catalogados”.

Figura 6- Coberturas do Seguro DPVAT no Maranhdo em 2020

1.425
INVALIDEZ
PERMAMEMNTE
9.589
DESPESAS
MEDICAS |[DAMS)

TOTAL GERAL 11.799

Fonte: Relatorio anual 2020 Seguradora Lider.

Francisco Soares se refere aos dados oficiais apresentados pelo Detran-MA, que
apontam 797 mortes no transito em 2020, dados da Secretaria de Estado de Seguranca
Publica.

O diretor geral do Detran-MA, Francisco Nagib sinalizou para o alto indice de
motociclistas vitimas de acidente, destacando que quase 60% dos acidentes envolvem esse
tipo de usuarios?.

Em 2022, o Observatorio do Transito no Maranhdo ira iniciar o desenvolvimento
de um sistema de observacéo e monitoramento de todas mortes no estado, integrando as bases
de dados da Prefeitura de Sdo Luis, do Servico de Atendimento de Urgéncia Movel

! Entrevista concedida ao Jornal O Imparcial, publicada em 26 de maio de 2021;

2 Declarago concedida no dia 14 de maio de 2021 durante o informativo digital “Programa Direcdo Certa”,
veiculado em rédio, site do Detran-MA e redes sociais.



(SAMU), DPVAT, Correios, DATASUS, Secretaria de Estado da Saide e do Centro
integrado de Operagdes de Seguranca (CIOPS).

O sistema mantera os dados de modo georreferenciados, que se possibilitara
identificar os locais com maiores frequéncias de acidentes e os motivos para que eles
ocorram. O Detran-MA revelou que em 2020, o numero total das infragbes cometidas por
condutores de veiculos chegou a 297.435, no Maranhdo. Em S&o Luis, foi registrado o total
de 227.158 infragOes nas vias de transito urbano da capital, sendo as infragbes com excesso de

vel ocidade acima do permitido de 20% a 50% como as infragdes mais cometidas.
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5 MEDIDAS PARA REDUCAO DE ACIDENTES DE TRANSITO NO BRASIL E NO
MUNDO

A OMS aponta que uma das maiores causas de acidentes de transito no mundo &
ultrapassar o limite de velocidade permitido, informacdo baseada no ultimo Relatorio de
Status Global de Seguranca Viariada ONU, em 2018.

Visando reduzir os tristes indices de mortes, a partir de 2022 em paises como o
Reino Unido, por exemplo, 0s novos carros deverdo conter um dispositivo que impeca que 0s
motoristas excedam o limite de velocidade, seguindo as regras de seguranca viéria da Uniéo
Europeia.

O limitador de velocidade, conhecido por Assistente Inteligente de Velocidade,
gue opera por GPS e cameras de reconhecimento de sinais, que identificam o limite de
velocidade do trecho que o veiculo esta percorrendo, emitindo um sinal para que o carro
reduza a velocidade de forma automatica. A expectativa é que em 15 anos, 0 uso do novo
dispositivo poupe cerca de 25 mil vidas no transito.

Providéncias semelhantes as tomadas na Europa sd0 experimentadas em outros
locais. em Fortaleza, no ano de 2018 foi implantada uma a readequacéo de velocidade na
Avenida Leste-Oeste, que era anteriormente conhecida pelo elevado nimero de acidentes na
capital. A reducdo foi de 60 para 50km/h e, em apenas 6 meses, o hiumero de chamados para
acidentes com vitimas reduziu 84%.

Estudos daOPAS, OMSe do Departamento de Transportes de Nova York
apontam que quando um pedestre é atropelado a 60km/h a chance de ser fatal é de 98%. Caso
0 acidente ocorra a 40km/h, essa porcentagem cai para 35%. Uma reducdo de apenas 5% na
vel ocidade média pode significar 30% menos acidentes fatais.

Entre 2015 e 2019, proximo de 100 pessoas por dia perderam a vidano transito
brasileiro. Com intuito de mudar esse contexto, desde 2018 o Brasil conta com um plano de
metas focado em reduzir impactos negativos no transito.

A Lei n° 13.614/2018 criou o Plano Nacional de Reducdo de Mortes e Lesdes no
Trénsito (PNATRANS), adicionando o artigo 326-A — que se refere a politica de seguranca no
trénsito, cumprimento de metas anuais de reducéo de indice de mortes no pais e agbes
realizadas por vias federais, estaduais e municipais - ao CTB, propondo um novo desafio para
a 0 gerenciamento de trénsito no Brasil e para os 6rgéos que compde 0 SNT.

Apresentada em setembro de 2021, a revisdo do plano introduziu conceitos de

Visdo Zero e sistemas seguros, abordagens que partem do principio de que seres humanos
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cometem erros, e a responsabilidade por prevenir feridos e mortos no trénsito € compartilhada
entre quem projeta, constroi e fiscaliza e faz uso do espaco viario.

As metas de reducédo de mortes e lesdes no transito, fixadas pelo CONTRAN, para
cada um dos Estados da Federacdo e para o Distrito Federal, assegura uma forca tarefa
nacional. Incluindo-se também o cidadédo que, de forma direta, pode participar nas audiéncias
publicas criadas para discutir o tema.

O Plano, confeccionado em conjunto pelos 6rgéos de salde, de transito, de
transporte e de justica, norteia o pais para reducdo em, no minimo, metade o indice nacional
de mortos por grupo de veiculos e o indice nacional de mortos por grupo de habitantes. Para
isto, estabelece um prazo de dez anos.

As acles e metas previstas tém a capacidade de preservar 86 mil vidas no periodo.
Os gastos evitados com salde publica e previdéncia chegariam a R$ 290 bilhdes. Além da
reducdo de mortes e lesbes, o plano também busca aumentar em, a0 menos, 20% a
participacdo de modos ativos na mobilidade urbana do Brasil.

O PNATRANS também se conjuga as agdes positivas ja presentes no foco da
seguranca viaria, porém da um passo maior ao sugerir que iniciativas sgam pautadas em seis
pilares fundamentais. gestdo de seguranca no transito; vias seguras; seguranca veicular;
educacdo para o trénsito; atendimento as vitimas, normatizacdo e fiscalizacdo. Além do
acompanhamento constante da implementacéo do plano, sdo previstas avaliagdes anuais da
execucdo das metas e ciclos bianuais.

A gestdo de seguranca no transito impulsiona a administracdo integrada da
seguranca viaria nos diferentes niveis de governo e estimula a participacéo politica e social
sobre 0 tema. Para isso, propde fomentagéo de parcerias, formacdo de grupos de trabalho e
viabilizacdo de financiamento. Uma das iniciativas € consolidar o Registro Nacional de
Estatistica de Transito (RENAEST), sistema com intuito de formar uma base nacional
reunindo dados estatisticos de todos o0s 6rgaos e entidades que compdem o SNT.

O pilar Vias Seguras avalia a adequacéo da classificagdo viaria e dos limites de
velocidade de acordo com as recomendagdes da OMS. Também prevé a introducdo de
programas que ampliem a infraestrutura para mobilidade sustentével, priorizando pedestres,
ciclistas e usuérios de transporte coletivo, consoante as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU).

O novo PNATRANS insere parametros de fabricagcdo veicular mais seguros,
recomendados pela ONU, buscando amoldar o pais aos as melhores praticas mundiais. O pilar

de seguranca veicular colabora para 0 avango da normatizacdo de tecnologias em progresso
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para o transito, a exemplo da futura circulacéo de veiculos autbnomos e 0 uso de sistemas
embarcados nos veiculos, dém de reforcar o aperfeicoamento dos itens de seguranca do
veiculo e equipamentos para usuarios vulneraveis, como 0s capacetes para motociclistas.

O pilar de educacéo para o trénsito é estimulado por meio de abordagem de
sistemas seguros, reforcando aimportancia do comprometimento da imprensa e de campanhas
de midia de massa. Ja o tempo de atendimento a vitima de sinistro de transito é decisivo para
mitigar risco de lesdo ou morte. A prestacdo de socorro deve ser coordenada entre as
diferentes faces especializadas dentro da estratégia geral de seguranca viaria, dentre
socorristas, agentes de transito e hospitais. Reduzir pela metade o numero de veiculos
dirigindo acima do limite de velocidade € o sexto item do pacote de metas definidas pela
ONU e deve ser atingido até 2030.

A normatizacdo e fiscalizacdo propde a discussdo de temas sensiveis. As acOes
sintetizam-se nos fatores de risco mais relevantes para a seguranca viaria, como 0 excesso de
velocidade e o consumo de acool e outros psicoativos. Ademais, fomentam operacfes de
fiscalizagéo.
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6 METODOLOGIA

6.1 Pressupostos epistemol 6gicos

Na infindavel busca pelo conhecimento, toda ciéncia utiliza de métodos
padronizados parareunir, tratar e analisar dados de relevancia para o pesquisador. E a ciéncia,
por sua vez, tem como intuito fundamental chegar a verdade dos fatos. Respaldando essa
afirmativa, tem-se em Marconi ¢ Lakatos (1999, p.18) que “a pesquisa tem importancia
fundamental no campo das ciéncias sociais, principalmente na obtencdo de solucdes para
problemas coletivos”.

A presente secdo discorre acerca dos métodos aplicados para a elaboracéo deste
estudo académico, evidenciando o tipo de pesquisa utilizada, as informagdes que se referem
a0 universo, a amostra escolhida e os instrumentos e técnicas de coletas. O pressuposto

epistemol 6gico escolhido foi o positivismo.

6.2 Abordagem etipologia da pesquisa

Quanto aos objetivos, adotou-se a pesquisa exploratéria, pois admitiu investigar
na literatura o conjunto de procedimentos para embasar o raciocinio légico. Gil (1999) avalia
gue a pesqguisa exploratéria tem como objetivo principal desenvolver, esclarecer e modificar
conceitos e ideias, visando a formulacdo de problemas mais precisos ou hipdteses
pesquisaveis para andlises posteriores.

De acordo com o autor, este tipo de pesguisa apresenta menor rigidez no
plangamento, pois sdo plangadas com o objetivo de proporcionar visdo geral, de tipo
aproximativo, acerca de determinado fato. Para Mattar (2001), os métodos utilizados na
pesquisa exploratoria sao amplos e versateis, podendo compreender |evantamentos em fontes
secundarias, levantamentos de experiéncias, estudos de casos selecionados e observacdo
informal.

As fontes secundérias, ou pesguisas bibliogréficas, foram largamente observadas
para construcdo e embasamento do referencia teodrico, confrontando e complementando
estudos de renomadas organizagdes que cuidam do tema.

Quanto a abordagem, se utilizou a abordagem qualitativa e quantitativa. Para
Bogdan e Biklen (2003), o conceito de pesquisa qualitativa engloba cinco requisitos basicos

gue desenham este tipo de estudo: ambiente natural, dados descritivos, preocupagdo com o
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processo, preocupacao com o significado e processo de andlise indutivo. O material obtido na
natureza dessa pesquisa € rico em descri¢cBes de pessoas, situacdes, fotografias, desenhos,
documentos, etc.

JA a pesquisa quantitativa, segundo Richardson (1999), é configurada pelo
emprego da quantificacdo, tanto nas modalidades de coleta de informacBes quanto no

tratamento delas por meio de técnicas estatisticas.

6.3 Local, universo e amostra

O estudo foi realizado na MA 203, localizada na regido da Grande S&o Luis,
abrangendo todos os municipios de seu pertencimento. Os dados foram disponibilizados pelo
Batalh&o de Policia Militar Rodovi&ria do Maranh&o, localizado no bairro Tirirical, em S&o
Luis— MA. O universo da pesquisa abrangeu o periodo de janeiro de 2019 a outubro de 2021,
contemplando dados a nivel naciona e estadual.

A Companhia de Policia Militar Rodoviaria Independente (CPRv Ind) foi criada
em 2003 pela Lel Estadual n° 7.844, regulamentada para efetuar o policiamento ostensivo nas
rodovias estaduais, levantamento pericial, disciplinar o trafego e fiscalizar condutores e
veiculos. Em 2017, através da Lei n° 10.669 foi transformada em Batalh&o de Policia Militar
do Maranh&o (BPRV).

O BPRv tem por missdo institucional “garantir a seguranga dos condutores e
passageiros de veiculos, bem como de todos os pedestres que transitam nas vias publicas da
regido metropolitana de Sdo Luis e nas rodovias estaduais do Maranhao”.

Sob o comando atual do Tenente Coronel Joanilson Mota, 0 BPRv esta localizado
no bairro do Tirirical, Sd0 Luis, e possui atuacéo em todo territorio estadual, resguardada sua
area de competéncia. Composto por um efetivo atual de 123 policiais, sendo 24 concentrados
em atividades administrativas e 103 desempenhando atividades operacionais.

Com o total de aproximadamente 45,48 km de extensdo, aMA 203 inicia ha Ponta
D’Areia (Avenida dos Holandeses, Sao Francisco - na altura do retorno do Calhau) e finaliza

na Praia da Raposa, percorrendo a Avenida Litoranea, o retorno do Olho D Agua e retorno do

Aracagy.
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Mapa 1- Extensio MA 203: Trecho Ponta D’Areia — Praia da Raposa

Praia da Raposa
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- Sao Francisco
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Fonte: Goolge Maps (2022).

Com a inovagdo legidativa trazida pela Medida Provisoria n°® 234/2017, houve
uma alteracdo no tracado da Rodovia Estadual MA - 203, previsto na Lei n.° 10.043/2014
(Plano Rodovi&rio do Estado do Maranh&o), acrescentando o trecho que corresponde da
Avenida Litoranea (Praia de Sdo Marcos) até a Entrada da Praia Olho De Porco (no municipio

da Raposa), na extensdo daMA 203.

Mapa 2 — Extensdo MA 203: Trecho Avenida Litoranea— Entrada da Praia Olho de Porco
(Raposa)

Fonte: Google Maps (2022).

Importante informar que a atuagdo do policiamento do BPRv na MA 203
corresponde ao trecho semiurbano, que inicia na altura da rotatéria do Olho d’agua até a Praia
da Raposa. A competéncia do policiamento da érea restante € da Secretaria Municipa de
Trénsito e Transporte (SMTT), 6rgdo conveniado com a Prefeitura de Sdo Luis para

fiscalizagdo de transito no perimetro urbano, e dos Batalhdes de &rea.
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6.4 Técnicas de pesquisa, tratamento dos dados e limitacoes

Quanto a técnica de coleta de dados, se deu mediante pesquisa bibliogréafica e
documental. Em concordancia com Gil (1999), a pesquisa documental € muito semelhante a
pesquisa bibliogréfica.

A diferenca substancia entre ambas estd na natureza das fontes: enquanto a
bibliogréfica se utiliza fundamentalmente das contribui¢des de diversos autores, a documental
vae-se de materiais que ndo receberam, ainda, um tratamento analitico, podendo ser
reelaboradas de acordo com os objetos da pesquisa. “Por essa perspectiva, o que define as
formas de coletar e analisar os dados ndo sdo as técnicas qualitativas ou quantitativas e sim as
escolhas tedricas, os métodos, bem como a articulagdo desses niveis entre si e desses nivels
com os pressupostos filosoficos.” (GAMBOA, 2001, p. 88).

Por fim, como técnica de andlise de dados, destaca-se a triangulacdo, que segundo
Creswell (2003), pode ser usada para vaidar os dados por meio da comparacéo entre fontes
distintas, examinando-se a evidéncia das informagbes e usando-as para construir uma

judtificativa.
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7 ANALISE E DISCUSSAO DOSDADOS

Os acidentes na MA 203 sdo frequentes e 0s nimeros preocupam devido sua
pouca extensdo. Diante das informacfes disponibilizadas pelo BPRv, foi redizada uma
analise dos principais pontos sobre esses eventos no periodo de janeiro de 2019 a outubro de
2021.

Grafico 1- NUmero de acidentes registrados na MA 203 entre janeiro de 2019 a outubro de 2021

NUMERO DE ACIDENTES REGISTRADOSNA MA
203

145

87

65

2019 2020 2021 (Janeiro a Outubro)

Fonte: Elaborado pelo autor com base nos dados disponibilizados pelo BPRv.

Verifica-se uma redugdo brusca no nimero de acidentes em 2020 e 2021. E
possivel inferir que a queda desses nimeros foi ocasionada a baixa circulacdo de veiculos,
afetada pela pandemia da Covid — 19, que teve seus primeiros efeitos de isolamento socia a
partir de marco de 2020.
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Gréafico 2 — Gravidade dos acidentes naMA 203 no periodo de janeiro de 2019 a outubro de 2021

GRAVIDADE DOSACIDENTESNA MA 203
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nos dados disponibilizados pelo BPRv.

Com relacéo a gravidade dos acidentes na MA 203, observa-se que em todo o

demonstrando que a atuacéo do batalhdo ainda apresenta algumas deficiéncias.

periodo analisado, os sinistros que resultam apenas em danos materiais correspondem a mais
da metade dos registros. Os dados do DETRAN — MA informam que no periodo analisado
ocorreram 12 acidentes com vitimas fatais na rodovia, sendo 04 destes atendidos pelo BPRy,

Apesar da reducdo do nimero de acidentes em 2020 e 2021, as ocorréncias

demonstram um transito mais violento, comparado a 2019. 2021 se mostrou 0 ano de maior
perda de vidas na rodovia, com 3% de vitimas fatais, nUmero ja elevado para apenas 10
meses. O ano de 2020 também registrou outro dado triste: 40% dos registros de acidentes

resultaram em vitimas com algum tipo de leséo, maior indice comparado aos demais periodos.

Gréafico 3- Natureza dos acidentes naMA 203 no periodo de janeiro de 2019 a outubro de 2021

NATUREZA DOS ACIDENTES NA MA 203
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1%
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2021
(Jan-Out) 85% 15%

Fonte: Elaborado pelo autor com base nos dados disponibilizados pelo BPRv.



Quanto a natureza dos acidentes, a colisdo lidera o ranking em todo o periodo
estudado. O choque aparece em segundo lugar, porém com indices bem inferiores ao primeiro
sinistro. O atropelamento representou 1% dos tipos de acidentes nos anos 2010 e 2020, ndo
havendo registro do periodo analisado em 2021. O capotamento é a natureza de acidente que
menos ocorreu, tendo registro apenas em 2019, ao contrario do tombamento, que foi

registrado nos anos de 2020 e 2021, também representando 1% do total dos sinistros.

Gréafico 4- Acidentes por diada semananaMA 203 no periodo de janeiro de 2019 a outubro de

2021
ACIDENTES POR DIA DA SEMANA NA MA 203
Acumulado Jan/19 - Out/21
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nos dados disponibilizados pelo BPRv.

Sexta, sdbado e domingo sdo os dias com maiores indices de acidentes narodovia

estadual MA 203, enquanto aterca— feirarepresenta o nivel mais baixo.
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Grafico 5- Acidentes por turno naMA 203 no periodo de janeiro de 2019 a outubro de 2021

ACIDENTES POR TURNO NA MA 203
Acumulado de Jan/19 - Out/21
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nos dados disponibilizados pelo BPRv.

O periodo datarde é onde se encontram o pico de ocorréncias, com 41%, seguido

pelo turno da manhd, com 31%. A madrugada registra 8% dos acidentes.

Gréfico 6 — Pontos com maiores registros de acidentes com vitimas naMA 203

PONTOS COM MAIORESREGISTROS DE ACIDENTES COM
VITIMASNA MA 203
Acumulado Jan/19 - Out/21
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nos dados disponibilizados pelo Detran - MA.

Nota-se que a regido do Aracagi concentra os maiores indices de registros de
acidentes com vitimas na MA 203, com 68% das ocorréncias.
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Grafico 7- NUmero de acidentes com vitimas naMA 203 no periodo de janeiro de 2019 a outubro

de 2021
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nos dados disponibilizados pelo BPRv.

Apesar dos indices de acidentes em geral serem maiores aos domingos, a maior
quantidade de acidentes com vitimas se deu as segundas — feiras e aos sabados. Um ponto que
merece bastante atencéo é que o sabado tem sido o dia mais violento no trénsito nesta rodovia,

contabilizando duas mortes no periodo estudado.

Gréafico 8 — Natureza dos acidentes com vitimas naMA 203 no periodo dejaneiro de 2019 a
outubro de 2021

NATUREZA DOSACIDENTES COM VITIMASNA MA
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nos dados disponibilizados pelo BPRv.
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Sobre a natureza dos acidentes de transito que resultam em vitimas, a colisdo
dispara no ranking, com 78% dos eventos. O choque aparece em segundo lugar, com 18%.

O trecho de maior registro de acidentes na MA 203 compreende o percurso que
inicia na Rotatoria do Olho D’agua ¢ segue até o Viaduto Neiva Moreira, no municipio de

Paco do Lumiar, totalizando quase 7km de extensdo e conhecida como Estrada do Aracagy.

Mapa 3—- Trecho da MA 203 com maior incidéncia de acidentes de trénsito

Eralatds Ara{;ugy@ Posto -‘|'a'r'|r_|=..'°
Praia Do Meio@

Praia Doe
Olho!D'agua

Paco do Lumiar

MA-ZOE

oraneaPraia Q Upa Vila Luizdo ROSITA NATURAt
LLis Mister Burger
CALHAU Rotatoria do Olho D'agua

Parque do Rangedor DIVINEIA

Sampaio Corréa F. C

Fonte: Google Maps (2022).

Apesar de seu pequeno trajeto em relacdo a totalidade da rodovia, esse trecho
representa mais da metade de todos os acidentes registrados na MA 203, no periodo
analisado. Outro ponto de atencdo é o0 aumento expressivo dos acidentes em 2021 nessa

regi&o: contabilizou-se 20% amais que todo o ano de 2020.

Mapa 4- Mapade calor definindo os pontos com maiores indices de acidentes entre janeiro de
2019 a outubro de 2021 naMA 203.

Raposa

Fonte: Elaborado pelo autor com base nos dados disponibilizados pelo BPRv.

Um mapa de calor foi € umaimportante ferramenta para visualizacéo de dados. A
partir dailustracdo acima, observa-se 0s pontos com maiores indices de acidentes registrados

na MA 203 entre janeiro de 2019 e outubro de 2020, colaborando com as informagoes ja
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reveladas neste estudo. Abaixo, informacdes sobre o percentual de acidentes no trecho mais

sensivel darodovia

Gré&fico 9- Percentual de acidentes no trecho da Rotatoria do Olho D’4gua ao Viaduto Neiva
Moreira no periodo de janeiro de 2019 a outubro de 2021

PERCENTUAL DE ACIDENTESNO TRECHO MA 203:
Rotatéria Do Olho D'agua - Viaduto Neiva Moreira
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nos dados disponibilizados pelo BPRv.

Gréfico 10- Pontos do Aragagi com maiores registros de acidentes de transito com vitimas no
periodo de janeiro de 2019 a outubro de 2021
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nos dados disponibilizados pelo Detran - MA.

Uma das possiveis explicacOes para o aumento alarmante dos acidentes nesse
trecho diz respeito & obra de instalacio do sistema de Transporte Répido por Onibus (BRT).

De acordo com informagdes do portal O Estado, a obra compreende o prolongamento da
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Avenida Litorénea em 1800 metros e a requalificacéo das avenidas Séo Carlos, Litoranea,
Colares Moreira, Holandeses e Rua Buzios.

Iniciada em 2014, sofreu embargo ho mesmo ano, retomando em 2015, apos
revisdo do projeto. O prazo de finalizacdo a época era em 2016, 0 que ndo ocorreu. As
intervengbes na Estrada do Aracagy se justificam por interligar avenidas dos quatro
municipios da Grande S&0 Luis, melhorando o tré&fego dos veiculos, o que também néo
ocorreu.

Com o investimento de mais de R$ 29 milhdes para a duplicagdo da rodovia e
construcdo do elevado Neiva Moreira e mais de R$ 140 milhdes para a instalagdo do modal
BRT (ainda ndo efetivada), a obra deixa uma heranca de transtornos aos moradores e usuérios
da via congestionamentos diérios, adém de graves acidentes de transito, devido
principalmente a ma sinalizacéo do local. A situagdo da obrana MA 203 ja foi tema de discussao
em audiéncia publica na Camara de Vereadores de Sdo Luis. O caso vem sendo acompanhado
pela Ordem dos Advogados do Brasil (OAB).

Em matéria publicada pelo jornal O Estado®, o especidista em transito,
Engenheiro Civil Francisco Soares, declarou que maneira como a obra foi realizada explica o
alto nimero de acidentes: “o0 que ocorre naMA-203, que foi reformulada para receber o BRT,
€ que agquela avenida recebeu um alargamento da caixa, ou sgja, ficou mais larga para receber
a via exclusiva e dedicada ao BRT. Entdo, isso explica a grande morosidade”. Francisco
Soares ressaltou ainda que no trecho da atura da Unidade de Pronto Atendimento (UPA) do
Aracagi ha uma densidade semaférica e de sinalizagdo vertical, onde o condutor acaba se

confundindo na tentativa de entender a sinalizacdo, ocasionando grande parte dos acidentes.

3 Entrevista publicada em 14 de setembro de 2021;
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8 CONSIDERACOESFINAIS

N&o se pode calcular o que simboliza a perda de uma vida humana ou os danos e
estresses traumaticos aos quais as vitimas de transito e seus familiares sdo submetidos apos
eventos dessa natureza. Da infraestrutura ao socorro as vitimas, e da fiscalizagdo a educacéo,
a gestdo da mobilidade segura envolve multiplos 6rgéos governamentais, setor privado e a
sociedade civil organizada.

Em geral, rodovias em areas urbanas, como o caso estudado, concentram a maior
parte dos acidentes. Aprimorar um plang/amento urbano que orientado a mobilidade veicular
€ sempre um desafio.

A adocdo de modelos que priorizem a mobilidade sustentavel e a gestdo de
velocidade dos veiculos precisam ser adotados na prética para esses trechos criticos. Medidas
gue reduzam a velocidade servem tanto para evitar, como para minimizar a gravidade dos
acidentes como € 0 exemplo a ado¢do de lombadas eletrénicas, dispositivos instalados, mas
que ndo funcionam na MA 203. Outro ponto que pode ser implementado é o monitoramento
de velocidade por radar mével e a sistematizacdo dos tempos dos seméforos. Sugere-se
também como acdo para reduzir os traumas e sequelas, a criacdo de um plano de emergéncia
para vitimas de acidentes.

Em um contexto de crescimento da frota de veiculos automotores, torna-se
indispensavel a intensificacdo das politicas publicas voltadas tanto para esse tipo de
ocorréncia. A oferta inapropriada de transporte coletivo atinge a parcela mais pobre da
populacdo e estimula 0 uso do transporte individual, aumenta os nivels de poluicdo,
congestionamentos e acidentes.

Acdes continuadas de educacdo no transito, que inclui campanhas educativas
estimulando e reforcando 0 uso de equipamentos de seguranga, como capacetes e cinto de
seguranca, o aerta de risco do consumo de dcool relacionado a direcdo, até a estruturacao
pedagbgica, tornando a educacdo no transito, direcéo defensiva e primeiros socorros como
disciplinas obrigatérias na grade curricular de conteldo a ser ministrado nos ensinos
fundamental e médio.

No aspecto dos mecanismos de gestéo e fiscalizagdo de transito, o 6rgéo gestor
demanda de uma estrutura adequada de coleta e tratamento dos dados sobre os acidentes na
sua area de atuacdo, incluido o mapeamento georreferenciado de cada ocorréncia.

Uma outra vertente que precisa ser analisada € o avanco tecnoldgico dos veiculos

em relacdo aos equipamentos de seguranca. Nesse quesito, € fundamental o empenho da
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cadeia de regulacdo do governo federal, determinando que a industria empregue padrdes de
seguranca veicular equivalentes aos dos paises desenvolvidos, como exemplo, a exigéncia de
frelos ABS e air bags nos veiculos nacionais.

A identificacBo de trechos criticos que podem ser melhorados através de
intervencdes de engenharia e estratégia operacional € fundamental. No estudo, foi observado
que acolisdo é o principal tipo de acidente que provoca lesdes naMA 203. Para esses casos, a
duplicacdo davia costuma ser um exemplo de intervencdo com alta eficacia.

As intervencdes de melhoria das estradas devem contar com projetos de seguranca
vidria adequados, fortes investimentos em sinalizacdo horizontal e vertical, aém de
dispositivos de controle da vel ocidade e seguranca para travessia de pedestres.

Um dos trunfos mais valiosos para a reducéo de acidentes no transito € o exercicio
das acOes do novo PNATRANS. As metas serdo fixadas pelo CONTRAN para cada um dos
Estados e Distrito Federal, mediante as propostas dos CETRAN, do CONTRANDIFE e da
PRF, no ambito das respectivas circunscricoes.

Quanto as acles estratégicas e operacionais que podem ser desenvolvidas pelo
BPRv na MA 203, destacam-se intensificar os procedimentos de fiscalizacdo entre as sextas —
feiras, aos sdbados e as segundas — feiras, dias em quem ocorrem mais acidentes que resultam
em vitimas.

Ressalta-se também a proposta de concentrar esfor¢os em agdes de educacdo de
transito corpo a corpo com o condutor, como distribuicdo de panfletos e orientagdes sobre
transito seguro, em especial nos turnos da manha e tarde, onde costumam ocorrer 0s maiores
niveis de acidentes. Ademais, é necessario fortalecer o policiamento ostensivo no trecho mais
critico darodovia, onde retém os maios indices de acidentes de trénsito.

Os objetivos propostos por esta pesgquisa foram, em grande parte, atingidos.
Através do estudo, constatou-se os dias e hor&rios com mais acidentes, a natureza dos
acidentes ocorridos, a identificac8o do trecho mais critico da rodovia e as agdes do BPRv na
preservacao da vida, no periodo de janeiro de 2019 e outubro de 2021 na MA 203. Também
foram expostos os dados mais recentes referentes aos custos dos acidentes de transito a nivel
nacional e estadual, assim como algumas propostas de intervencdes, projetando o transito
seguro narodovia estadual .

Em outra linha de melhorias, pode-se destacar 0 gerenciamento interno de dados:
acrescentar ao controle de informagdes de ocorréncias na MA 203 os fatores que podem estar
atrelados aos acidentes, como: desobediéncia as normas de transito pelo condutor, ingestéo de

acool, defeito mecanico no veiculo, fata de atencdo, defeito na via, ultrapassagem indevida,
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animais na pista, entre outros. Esses elementos sd0 importantes para nortear as futuras acoes
estratégicas de preservacdo e manutencdo da vida narodovia estudada

Algumas limitagOes deste trabalho podem ser entendidas, como por exemplo a
auséncia de dados de pericia técnica referentes as causas dos acidentes, apontando se
ocorreram por falhas técnicas ou humanas. Esse tipo de informag&o € restrito ao Instituto de
Crimindistica do Maranhdo (ICRIM), e até o encerramento desta pesquisa ndo foi possivel a
disponibilizagdo dos dados pelo 6rgéo competente.

Pensar em prevencdo € atentar para qualidade de vida do usuario da via e na
diminuicdo de gastos provenientes com acidentes de transito, recursos que poderiam ser

destinados a outros setores sociais.
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ESTADO DO MARANHAO
SECRETARIA DE ESTADO DA SEGURANGCA PUBLICA
POLICIA MILITAR DO MARANHAO
DIRETORIA DE ENSINO
ACADEMIA DE POLICIA MILITAR GONGALVES DIAS

) “Escola Supeiror de Comandantes” ) '
Criada pela Lei Estadual (MA) n° 5.657 de 26/04/1993 e transformada em Unidade de Ensino Superior
por meio da Lei 9.658 de 17 de julho de 2012.

Sao Luis - MA, 28 de outubro de 2021.

Oficio n® 227/2021 — CAIAPMGD

Do Cel. QOPM Comandante da APMGD
Ao Ten. Cel. QOPM Comandante do BPRv
Assunto: Solicitagdo

Prezado Comandante,

Como forma de subsidiar o trabalho monografico do Cad. PM 14/18 ALEXANDRE
BRENO BOGEA SOARES, do 4° ano do CFO, com o titulo “O PAPEL DA POLICIA
MILITAR NA PRESERVAGAO DA VIDA NAS VIAS URBANAS E RURAIS: a atuagéo do
BPRv na cidade de S&o Luis”, solicito-vos os bons préstimos no sentido de autorizar o
levantamento de dados estatisticos e bibliograficos de forma presencial pelo cadete, por
meio de documentos que representem o desempenho do batalhao, no periodo de 2015 a
2021, quanto a autuagdes, resultados de operagdes da Lei Seca, acidentes evitados e

atendidos, medidas administrativas aplicadas, agdes educativas e veiculos recuperados.

Atenciosamente,




