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RESUMO

O papel fundamental da Policia Militar € garantir a seguranca publica e preservar a
vida. Nado é surpresa que a profissdo de policial militar & cercada de riscos e
desafios. Nesse contexto, € fundamental que haja pericia para executar toda e
qualquer atividade. O nivel de tensdo dos deslocamentos € elevado, as viaturas
rodam todos os dias, buracos, desniveis, asfalto ruim e lombadas irregulares
reduzem drasticamente sua vida util. Um curso de direcdo comum se limita a
técnicas de direcdo e a reducdo de tempos. A policia também tem esses cuidados,
mas nenhum piloto civil corre o risco de ser alvejado na curva adiante. Na cidade ou
na estrada, o objetivo € 0 mesmo: proteger a mobilidade das viaturas, causar o
minimo de impacto no transito e garantir a seguranca de todos. O curso de
conducédo de veiculos de emergéncia tem o potencial de ampliar a capacidade de
controle sobre a viatura policial, aperfeicoar o condutor acerca da forma correta do
uso do veiculo, reduzir a possibilidade de envolvimento em acidentes decorrente do
trabalho policial, além de aliar a dire¢do defensiva, evasiva e ofensiva. Tratou-se de
uma pesquisa com natureza predominantemente quantitativa e de modelos
exploratério-descritivo. O estudo foi dividido em trés etapas: a primeira constituida
de revisdo bibliografica sobre o tema, a segunda etapa de coleta de dados e a
terceira de andlise e discussédo dos dados. Como instrumento de coleta de dados foi
utilizado um questionario para descricdo do perfil profissional do policial e para
rastreamento de informacdes sobre o objeto deste estudo. O anonimato foi
preservado em todas as etapas desta pesquisa. Por fim, diante dos resultados
encontrados, foi possivel se detalhar a necessidade de aprimorar a implementacao

da formagé&o continuada para condutores de veiculos de emergéncia policial.

Palavras-chave: Curso. Emergéncia. Policia Militar do Maranh&o. Veiculo.



ABSTRACT

The fundamental role of the Military Police is to guarantee public safety and preserve
life. It's no surprise that the military police profession is surrounded by risks and
challenges. In this context, it is essential that there is expertise to perform any and all
activities. The tension level of the displacements is high, the vehicles rotate every
day, potholes, unevenness, bad asphalt and irregular speed bumps drastically
reduce their useful life. An ordinary driving course is limited to driving techniques,
legislation and the environment. The policeman also has these precautions, but no
civilian driver runs the risk of being shot at the bend ahead. In the city or on the road,
the objective is the same: to protect the mobility of vehicles, cause minimal impact on
traffic and ensure everyone's safety. The emergency vehicle driving course has the
potential to expand the ability to control the police vehicle, improve the driver about
the correct way of using the vehicle, reduce the possibility of being involved in
accidents resulting from police work, in addition to combining the defensive, evasive
and offensive direction. It was a research with a predominantly quantitative nature
and exploratory-descriptive models. The study was divided into three stages: the first
consisted of a literature review on topic, the second stage of data analysis and
discussion. As a data collection instrument, a questionnaire was used to describe the
police officer's professional profile and to track information about the object of this
study. Anonymity was preserved at all stages of this research. Finally, given the
results found, it was possible to detail the need to improve the implementation of

continuing education for drivers of police emergency vehicles.

Keywords: Course. Emergency. Military Police of Maranh&o. Vehicle.
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1 INTRODUCAO

A Policia Militar do Maranhdo (PMMA) € um 6rgao publico pertencente a
administracdo direta do Estado. Suas atribuicbes legais e institucionais estao
definidas nas constituicOes federal e estadual, destacando-se a manutencdo da
ordem publica e da incolumidade das pessoas e do patrimdnio, conforme descrito na

Constituicdo Federal de 1988 no Capitulo llI:

Capitulo Il

DA SEGURANCA PUBLICA

Art. 144 — A seguranca publica, dever do Estado, direito e responsabilidade
de todos, € exercida para a preservacdo da ordem puablica e da
incolumidade das pessoas e do patriménio, através dos seguintes 6rgaos:

[.]

V — Policias militares e corpos de bombeiros militares.

[...]

§5° - As policias militares cabem a policia ostensiva e a preservacdo da
ordem publica;

86° - As policias militares e corpos de bombeiros militares, for¢as auxiliares
e reserva do Exército, subordinam-se, juntamente com as policias civis, aos
Governadores dos Estados, do Distrito Federal e dos Territérios. (BRASIL,
1988)

Desta forma, o policial militar (PM) € um agente que representa o Estado
na funcdo de intervir e dirimir conflitos na sociedade. Para o cumprimento de suas
atribuicbes definidas em lei, a PMMA disp6e de uma estrutura administrativa
responsavel por seu funcionamento que engloba uma série de processos e rotinas
previstos e especificados em normas internas.

A conducdo de viaturas, considerada um dos tipos de veiculo de
emergéncia, € uma das atividades fundamentais para o cumprimento das atribuicées
delegadas a PMMA, sendo exigida tanto para o patrulhamento e o atendimento em
ocorréncias quanto na execucdo de atividades administrativas. Esta é uma das
modalidades de policiamento mais efetiva que a instituicho tem a oferecer a
sociedade. Sua alta capacidade de mobilidade permite a realizacdo de
patrulhamento em areas urbanas e rurais, além de possibilitar o transporte
adequado de armamentos e equipamentos. Ademais, ela facilita a identificacdo e a
ostensividade do patrulhamento, aumentando a sensagdo de seguranca na
localidade onde esta sendo executada tal atividade.

De forma complementar a Carta Magna, o CAdigo de Transito Brasileiro —
CTB (Lei n°® 9.503/1997) trouxe um direcionamento voltado a educacéo e a formacéo
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de condutores e pedestres, destinadas a proteger o direito a vida. O CTB estabelece
as diretrizes da Politica Nacional de Transito, com intuito de conscientizar o usuério,
a fim de proporcionar, sobretudo a seguranca.

A prética de direcdo de veiculos de emergéncia sem a necessaria
capacitacdo pode gerar reflexos negativos ao erario, como o desperdicio de tempo e
dinheiro publico em razdo dos acidentes de transito causados pela deficiéncia
técnica dos condutores, podendo ocasionar danos materiais e pessoais, além de
potencial inseguranca no transito.

Visando atender a crescente expectativa da sociedade por servigos
publicos de altissima qualidade, foi escolhido como tema desta pesquisa “Conducéo
de veiculos de emergéncia: capacitacdo de policiais militares do Comando de
Policiamento de Area Metropolitana Norte”. Em decorréncia disso, a ideia central do
tema culminou no seguinte questionamento: “O curso de condugdo de veiculos de
emergéncia ministrado regularmente no calendario da instituicdo pode ajudar a
reduzir o indice de viaturas envolvidas em acidentes de transito?”.

Para responder esta pergunta, este estudo tem como objetivo geral
avaliar a necessidade regular de um curso sobre a conducdo de veiculos de
emergéncia para os policiais que desempenham a fungdo de motorista nas viaturas
operacionais da PMMA na regido do Comando de Policiamento de Area
Metropolitana Norte (CPAM Norte).

Os objetivos especificos se caracterizam por analisar a legislacédo voltada
a formacédo, capacitacdo e atualizacdo de condutores de veiculos de emergéncia e
compreender a sua especificidade; detectar a percepcao do operador do veiculo de
emergéncia sobre a necessidade da uma implementacdo mais adequada da
formacao continuada; e discutir a reducéo do custo operacional, o0 aumento da vida
atil do equipamento e da confiangca do operador em utilizar todas as funcdes
disponiveis no veiculo.

O foco deste estudo é voltado para a condugdo de veiculos de
emergéncia, excetuando-se aqueles que necessitam de Carteira Nacional de
Habilitagdo (CNH) de categoria “A”. As motocicletas, apesar de também serem
considerados veiculos de emergéncia, foram excluidas deste trabalho devido as
particularidades de sua condugéo, onde existem cursos dentro da instituicdo com
doutrinas de motopatrulhamento que devem ser adotados.
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Para a realizagdo desse estudo, recorreu-se a abordagem de pesquisa
quantitativa, ressaltando-se que aspectos da pesquisa qualitativa também
contribuiram para este estudo. Quanto aos objetivos, a pesquisa foi descritiva e
exploratdria; quanto aos procedimentos, embasou-se em pesquisas bibliografica,
documental e levantamento, tendo como locais de pesquisa 03 Batalhdes de Policia
Militar (8° BPM, 20° BPM e 40° BPM) subordinados ao Comando de Policiamento de
Area Metropolitana Norte. Para a coleta de dados, foi aplicado um questionario
semiestruturado, contendo 13 questdes, direcionado aos condutores de viaturas
operacionais nas unidades policiais militares citadas anteriormente, no periodo de 06
a 28 de janeiro de 2022.

Este trabalho esta dividido em oito se¢cfes. A primeira secao é reservada
a introducdo do tema proposto e justificativa. O segundo apresenta os principios da
administracdo publica, focando nos principios da legalidade e a eficiéncia, que estédo
ligados intrinsecamente ao assunto abordado neste estudo.

O terceiro item versa sobre transito, abordando suas definices, além de
o Codigo de Transito Brasileiro, o Sistema Nacional de Transito e veiculos de
emergéncia, entrando na esfera estadual, caracterizando os veiculos oficiais do
Estado e as viaturas da PMMA. A quarta secao fala sobre o Curso de Conducao de
Veiculo de Emergéncia (CCVE), sua regulamentacdo e como se da este curso no
ambito da PMMA.

A quinta secado € destinada a uma breve caracterizacdo do CPAM Norte,
area de pesquisa desta monografia. Logo apo6s, € abordada a descricdo dos
procedimentos metodoldgicos utilizados neste trabalho. Na sétima secdo se da a
andlise e discussdo dos resultados obtidos através dos levantamentos de dados
obtidos e do questionario aplicado. Por fim, no oitavo item sdo apresentadas as

conclusdes obtidas, seguindo-se das referéncias bibliograficas, apéndices e anexos.
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2 PRINCIPIOS DA ADMINISTRACAO PUBLICA

A PMMA, como oOrgao publico subordinado ao Estado, € regida pelos
principios da administracao publica, conforme previsto pela Constituicdo Federal de
1988, em seu artigo 37: legalidade, impessoalidade, moralidade, publicidade e
eficiéncia (BRASIL, 1988).

Tais principios devem ser respeitados e a falta de observancia a esses
constitui ilegalidade inconstitucional, abalando todo o sistema juridico. Para Celso
Antbnio Bandeira de Mello (2009, p. 948):

Violar um principio € muito mais grave que transgredir uma norma qualquer.
A desatencdo ao principio implica ofensa ndo apenas a um especifico
mandamento obrigatério, mas a todo sistema de comandos. E a mais grave
forma de ilegalidade ou inconstitucionalidade, conforme o escaldo do
principio atingido, porque representa insurgéncia contra todo o sistema,
subvers@o de seus valores fundamentais, contumélia irremissivel a seu
arcabouco légico e corrosdo de sua estrutura mestra. Isto porque, com
ofendé-lo, abatem-se as vigas que o sustém e alui-se toda estrutura nelas
esforcada. (MELLO, 2009)

2.1 Principio da legalidade

A Constituicdo Federal, em seu artigo 5° traz o principio da legalidade,

afirmando em seus incisos Il e XXXIX que:

Art. 5° Todos sao iguais perante a lei, sem distingdo de qualquer natureza,
garantindo-se aos brasileiros e aos estrangeiros residentes no Pais a
inviolabilidade do direito a vida, a liberdade, & igualdade, a seguranca e a
propriedade, nos termos seguintes:

Il - Ninguém sera obrigado a fazer ou deixar de fazer alguma coisa sendo
em virtude de lei;

[.]

XXXIX - ndo ha crime sem lei anterior que o defina, nem pena sem prévia
cominacéo legal; (BRASIL, 1988)

A legalidade, como principio da administracdo publica, garante que em
toda a atividade funcional o servidor publico estara sujeito aos mandamentos da lei e
as exigéncias do bem comum, e que néo pode afastar ou desviar-se deles, sob pena
de praticar ato invalido e expor-se a responsabilidade disciplinar civil e criminal,

conforme o caso.
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Ichiara (1980, p. 33) afirma que “a legalidade é um principio basilar do
Estado de Direito, que se traduz em constituir a seguranca juridica e social do povo”.
Sem o principio da legalidade o Estado estaria destinado a clandestinidade, da
maneira como ocorria num passado ndo muito distante.

O artigo 37 da Constituicdo Federal de 1988 garante que toda a atividade
ligada a administracdo publica deve estar livre de vontades pessoais, submissa a
apenas ao estabelecido em lei, estando os servidores publicos obrigados a

obediéncia legal em todas as atividades desenvolvidas.

2.2 Principio da eficiéncia

Para Di Pietro (2012) o principio da eficiéncia apresenta dois aspectos
basicos: o primeiro em relagdo a forma da atuacdo do agente publico, do qual se
espera o melhor desempenho possivel na execu¢do de suas atribuicdes, com o
objetivo de atingir os melhores resultados; o segundo esta relacionado ao modo de
organizar, estruturar e disciplinar a administracdo publica, pretendendo também
alcancar os melhores resultados na prestacao do servigo publico.

Avila (2003) argumenta que a escolha de meios adequados para
promover os fins desejados néo garante conformidade ao principio da eficiéncia. Um
meio adequado escolhido para promover um fim determinado, mas que cause
muitos efeitos negativos paralelos € uma violacdo ao dever da eficiéncia
administrativa.

A atividade administrativa deve ser desenvolvida da maneira mais
oportuna e adequada aos objetivos almejados, restrito a escolha de meios idéneos
para tanto. Isso constitui a “boa administragéo”, que nao é apenas um dever ético,
mas um dever estritamente juridico (MELLO, 2009).

De acordo com Gasparini (2011), para se executar as atribuicdbes com
perfeicdo utilizam-se técnicas e conhecimentos necessarios a tornar a execucéo a
melhor possivel, evitando a sua repeticdo, evitando o desperdicio de tempo e de
dinheiro publicos. O desempenho rapido e perfeito das atividades deve atingir o
maior numero possivel de beneficiarios maximizando, desta forma, os resultados em
toda intervencdo da administragdo publica. Por fim, o gestor publico deve adotar
medidas necessarias para por fim a situacdes que contrariem o principio da

eficiéncia.
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3 TRANSITO

Muitos foram os estudiosos que definiram transito. De acordo com
Rozestraten (1988) no século XVII ja existam normas que regulavam
estacionamentos e circulagdo de veiculos em mao unica e dupla na Europa. Para
ele, o transito € “o conjunto de deslocamentos de pessoas e veiculos nas vias
publicas, dentro de um sistema convencional de normas, que tem por fim assegurar

a integridade de seus participantes” (1988, p. 4).

Fonte: Google Imagens (2022).

Vasconcelos (1985, p. 11) descreve o transito como “o conjunto de todos
os deslocamentos diarios, feitos pelas calgadas e vias da cidade e que aparece na
rua na forma da movimentagcdo geral de pedestres e veiculos”, ou seja, € a
totalidade de deslocamentos efetuados por aqueles que fazem parte do sistema
viario.

O Art. 5° inciso XV da Carta Magna, define que € livre a locomogao no
territdrio nacional em tempo de paz, podendo qualquer pessoa, nos termos da lei,
nele entrar, permanecer ou dele sair com seus bens, fazendo parte da definicdo de
transito. A diversidade dos seus integrantes compreende todos os seres vivos. Com
o intuito de que este conjunto de deslocamentos possa ocorrer, € preciso que
normas sejam cumpridas igualmente por todos que fazem parte do transito.
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3.1 O Cadigo de Transito Brasileiro

Conhecer as leis, entendé-las e respeita-las sédo pilares necessarios para
garantir que todas as pessoas exercam com seguranca seu direito legitimo de
transitar.

O primeiro Cadigo Nacional de Transito (CNT) foi publicado pelo Decreto-
Lei n° 2.994 de 28 de janeiro de 1941 e trouxe orientagdes utilizadas até hoje, como
por exemplo: a médo de direcdo do veiculo ser pela direita, a ultrapassagem de
veiculos ser pela esquerda mediante aviso prévio, manter as maos sempre na
direcdo e prestar socorro aos acidentados. O CNT de 1941 ainda instituiu o
Conselho Nacional de Transito (CONTRAN), subordinado diretamente ao Ministro da
Justica e Negdcios Interiores.

Em 1966 foi criado o segundo CNT, pela Lei n° 5.108 de 21 de setembro
de 1966, durante a ditadura militar. Uma heranca dessa lei € o Registro Nacional de
Veiculos Automotores (RENAVAM), subordinado ao CONTRAN.

O Cddigo de 1966 permaneceu ativo até 1997, quando foi criado o Cadigo
Brasileiro de Transito (CTB), pela Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, vigente
até os dias atuais. A divisdo formal do CTB compreende um total de 341 artigos e
dois anexos, sendo o primeiro relativo a conceitos e definicbes, e o segundo a

sinalizacao de transito.

Figura 2 - Cadigo de Transito Brasileiro
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Fonte: Google Imagens (2022).
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O CTB, em seu paragrafo 1° do art. 1°, traz como definicdo de transito:

Art. 1° [..]

§ 1° Considera-se transito a utilizacdo das vias por pessoas, veiculos e
animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou néo, para fins de circulagéo,
parada, estacionamento e operacdo de carga ou descarga. (BRASIL, 1997).

Esta definicdo, embora legal, fica aguém da complexidade e interacao
que o transito apresenta. O Sistema Nacional de Transito (SNT) foi criado para
administrar o transito, da forma assegurada pelo ordenamento juridico nacional.

Desde a sua implementacdo, o CTB tem a finalidade de preservar a
mobilidade segura através de diretrizes e normas de conduta relacionadas a
infracOes, fiscalizagdes e educacédo viaria, com o envolvimento de todos os usuarios

da estrutura de trafego do pais.

3.2 O Sistema Nacional de Transito

O CTB, no paragrafo 3° do art. 1° afirma que “o transito, em condicdes
seguras, € um direito de todos e dever dos 6rgdos e entidades componentes do
Sistema Nacional de Transito, a estes cabendo, no ambito das respectivas
competéncias, adotar as medidas destinadas a assegurar esse direito”.

O SNT, conforme versa a legislacdo pertinente, é o conjunto de 6rgaos
que detém o mérito para responder, no ambito das respectivas competéncias, por
danos causados aos cidaddos em virtude de agcOes, omissdes ou erros na execugao
e manutencdo de programas, projetos e servicos que endossem o exercicio do
transito seguro. A prioridade das agbes desenvolvidas pelos 6rgdos competentes é
sempre pautada no direito a defesa da vida, nela incluida a preservagéo da saude e
do meio-ambiente, através do transito seguro.

O artigo 7° do CTB informa os 6rgaos e entidades integrantes do SNT.
Séo divididos em normativos e consultivos, executivos, érgaos fiscalizadores e os
recursais, divididos nas esferas federal, estadual e municipal, conforme quadro

apresentado a seguir:



Quadro 1 - Sistema Nacional de Transito.

23

Sistema Nacional de Transito - SNT
Orgaos Orgaos Executivos . Orgao
A ; Agentes de | julgador
Instancia| Normativos e Transit Rodoviari s orlEet 12
Camal e ransito odoviario ¢ &
instancia
Policia
a
Federal Cci)r’]\lsl-;ﬁ:)(z SENATRAN DNIT Rodoviéria JARI
Federal/DNIT
CETRAN/ Policia Militar
Estadual | SONTRADIFE 1 herpaN DER (EOII)) JARI
(6rgéo julgador agentes do
de 22 instancia) DETRAN e DER
Orgéo Policia Militar
Municipal i municipal (convénio) e JARI
urbano e agentes do
rodoviario 6rgado municipal

Fonte: Adaptado de Cdédigo de Transito Brasileiro Adaptado (2021).

Os orgaos normativos e consultivos sdo os Conselhos de Transito,
responsaveis precipuamente pela elaboracdo de normas, de forma a acrescentar o
estabelecido no Cdédigo de Transito Brasileiro. Também possuem a funcdo de
coordenar as atividades de transito dos outros 6rgéos. Existem érgdos normativos
apenas na esfera da Unido, dos Estados e do Distrito Federal.

Os oOrgéaos executivos desempenham o que se encontra previsto na lei. Se
atuarem nas rodovias, sdo denominados 6rgaos (e entidades) executivos
rodoviarios. Caso atuem em vias urbanas, recebem o nome de 6érgaos (e entidades)
executivos de transito.

Ao contrario dos 6rgdos normativos e consultivos, os executivos atuam
nas trés esferas de Governo. Os oOrgéaos fiscalizadores respondem pelo controle do
cumprimento da lei, sendo estes representados pela Policia Rodoviaria Federal, que
atua no patrulhamento ostensivo das rodovias federais, pelas Policias Militares dos
Estados e do Distrito Federal, através de convénios, que detém funcdes de policia
ostensiva e objetivo de preservar a ordem publica, como previsto no artigo 144, § 5°,
da CF e pelos orgaos de transito municipais.

Por sua vez, os o6Orgdos julgadores sdo denominados Juntas
Administrativas de Recursos de Infracdes (JARI), que nascem junto a cada 6rgéo e
entidade executiva de transito e rodoviario, com o intuito de julgar os recursos

interpostos contra as penas por eles empregadas.
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3.3 Veiculos de emergéncia

Alguns veiculos, devido a natureza de sua atividade, gozam de privilégios
previstos em lei para que seus propositos sejam desempenhados. O CTB, no art. 29,
inc. VII, atualizado pela Lei n° 14.071 de 2020, afirma que “os veiculos destinados a
socorro de incéndio e salvamento, os de policia, os de fiscalizacdo e operacédo de
transito e as ambulancias, além de prioridade no transito, gozam de livre circulacéo,
estacionamento e parada, quando em servico de urgéncia, de policiamento
ostensivo ou de preservagao da ordem publica”.

A Resolucdo n° 614 de 06 de setembro de 2016 do CONTRAN,
acrescentou ao inciso VII que “os veiculos destinados a manutencdo e
restabelecimento dos sistemas das linhas e estagbes metroferroviarias”, incluindo
assim estes no rol de veiculos que gozam das prerrogativas ja citadas na Lei n°
14.071 de 2020.

Para um veiculo ser considerado de emergéncia é necessario realizar
determinadas adequacdes quanto as exigéncias pré-estabelecidas. Coube ao
CONTRAN, o¢rgdo normativo de carater federal, estabelecer o0s requisitos
obrigatérios através da Resolucdo n° 268 de 15 de fevereiro de 2008:

Art. 1° Somente os veiculos mencionados no inciso VII do art. 29 do Cddigo
de Transito Brasileiro poderéo utilizar luz vermelha intermitente e dispositivo
de alarme sonoro.

81° A conducdo dos veiculos referidos no caput, somente se dard sob
circunstancias que permitam o uso das prerrogativas de prioridade de
transito e de livre circulagdo, estacionamento e parada, quando em efetiva
prestacdo de servico de urgéncia que os caracterizem como veiculos de
emergéncia, estando neles acionados o sistema de iluminagdo vermelha
intermitente e alarme sonoro.

§2° Entende-se por prestagdo de servico de urgéncia os deslocamentos
realizados pelos veiculos de emergéncia, em circunstancias que necessitem
de brevidade para o atendimento, sem a qual haverd grande prejuizo a
incolumidade publica.

§3° Entende-se por veiculos de emergéncia aqueles ja tipificados no inciso
VIl do art. 29 do Caodigo de Transito Brasileiro, inclusive os de salvamento
difuso “destinados a servigos de emergéncia decorrentes de acidentes
ambientais” (BRASIL, 2008)

Ao tratar sobre as normas gerais de circulagédo e conduta, a eles foram
conferidas prerrogativas quando da efetiva prestacdo de servico de urgéncia. A
redacdo dada pela Lei n.° 14.071/20 inseriu novos dispositivos e alteracdes ao tema:
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Art. n° 29, CTB:

[...]

VIl - os veiculos destinados a socorro de incéndio e salvamento, os de
policia, os de fiscalizacdo e operacao de transito e as ambulancias, além de
prioridade no transito, gozam de livre circulacdo, estacionamento e parada,
guando em servico de urgéncia, de policiamento ostensivo ou de
preservacdo da ordem publica, observadas as seguintes disposicdes:

a) quando os dispositivos regulamentares de alarme sonoro e iluminacao
intermitente estiverem acionados, indicando a proximidade dos veiculos,
todos os condutores deverdo deixar livre a passagem pela faixa da
esquerda, indo para a direita da via e parando, se necessario;

[...]

e) as prerrogativas de livre circulagédo e de parada seréo aplicadas somente
guando os veiculos estiverem identificados por dispositivos regulamentares
de alarme sonoro e iluminacgéo intermitente;

f) a prerrogativa de livre estacionamento sera aplicada somente quando os
veiculos estiverem identificados por dispositivos regulamentares de
iluminacéo intermitente. (BRASIL, 2020)

A redacdo acima garante o livre estacionamento aos veiculos de
emergéncia, desde que estejam identificados pelo dispositivo de iluminacéo
intermitente (giroflex). Esta norma assegurou a viabilidade da utilizagdo das viaturas
em pontos base durante a atividade policial militar, desde que o seu dispositivo
luminoso intermitente esteja ligado.

Nota-se que as prerrogativas dadas aos veiculos de servico de
emergéncia se aplicam somente quando existe efetiva necessidade da sua
utilizacdo, ou seja, a prioridade no transito para estes veiculos ndo € absoluta,
estando sujeitos a fiscalizacdo como qualquer outro tipo. A utilizacdo de dispositivos
sonoros e iluminacdo vermelha intermitente, utilizadas em conjunto, garantem a

prioridade de transito sobre os demais usuarios.

3.3.1 Veiculos oficiais do Estado do Maranhao

O Estado do Maranh&@o possui pouca literatura no que tange a frota de
veiculos oficiais. O Decreto Estadual n° 13.085 de 28 de maio de 1993 & o principal
ordenamento no que se refere a qualificacdo de veiculos oficiais da Administracao

Publica do estado:

Art. 1° - Os veiculos automotores de transporte terrestre da administracao
publica estadual direta, indireta, fundacional e autarquica séo classificados,
para fins de utilizacdo, nas seguintes categorias:

| - veiculos de representacéo;

Il - veiculos de servigo.

Art. 2° - Os veiculos de representacao sao utilizados exclusivamente:

| - pelo Governador do Estado;

Il - pelo Vice-Governador do Estado.
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Art. 3° - Sdo veiculos de servico: 3
| - os de uso privativo da Policia Militar do Estado; (MARANHAOQO, 1993)

Nota-se que os veiculos da PMMA séo classificados, de acordo com o
decreto, Unica e exclusivamente como veiculos de servico, com a sua utilizacdo a
fim de garantir a preservacao e manutencdo da ordem publica e da paz social.

No ambito estadual, a regulamentacéo dos requisitos para a conducéo de
veiculos oficiais € feita através do Decreto Estadual n° 35.606, de 12 de fevereiro de
2020 que dispbe sobre a conducédo de veiculos oficiais por servidores publicos para

0 exercicio de suas atribuicdes funcionais, o qual relata em seu artigo 1°:

Art. 1° Os servidores publicos estaduais, dos 6rgaos e entidades integrantes
da Administragdo Publica Estadual direta, autarquica e fundacional, no
interesse do servico e no exercicio de suas proprias atribuigbes, poderao
dirigir veiculos oficiais, de transporte individual de passageiros, desde que
possuidores da Carteira Nacional de Habilitagéo e devidamente autorizados
pelo dirigente maximo do 6rgdo ou entidade a que pertencam.

Paragrafo Unico. Quando o deslocamento por meio de veiculo automotor for
inerente ao exercicio de suas atribuicdes funcionais, a conducao do veiculo
sera realizada pelo servidor, se assim determinado pelo titular do 6rgéo ou
entidade do Poder Executivo. (MARANHAO, 2020)

3.3.2 Viaturas na PMMA

No ambito da PMMA, a diretriz que dispde sobre o uso dos veiculos
oficiais da instituicdo é a Portaria n° 032/2020 publicada em Boletim Geral (BG) n°
059, de 27 de marco de 2020, estabelecida pelo comandante geral, Coronel QOPM

Pedro de Jesus Ribeiro dos Reis, a qual afirma:

Art. 1°. A frota de veiculos, no ambito da Policia Militar do Maranh&o,
destina-se ao emprego institucional nas areas operacional, administrativa,
inteligéncia, assisténcia e socorro.

Art. 2°. Viatura Policial Militar (Vtr PM) € a designacao genérica de qualquer
veiculo de transporte de pessoas ou carga, de carater oficial, motorizado ou
ndo, lotado na Policia Militar do Maranhdo e empregado nas diversas
atividades da Corporacéo. (PMMA, 2020)

Na definicdo de Viatura Policial Militar (VTR) adotada pela instituicdo,
percebe-se que qualquer veiculo lotado na PMMA, de carater oficial utilizado pela

corporacao para transporte de carga ou seus integrantes € considerado uma viatura.
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A portaria traz ainda em seu art. 3°, como “dever do Policial Militar que
conduz veiculo ou meio de transporte oficial, observar as normas previstas nas
respectivas legislagbes pertinentes,...” (PMMA, 2020), ou seja, o agente publico
responsavel pela conducdo da viatura é obrigado a cumprir todas as normas

presentes no CTB, como qualquer outro cidadao brasileiro.

Figura 3 - Viatura de assisténcia e socorro da PMMA
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Fonte: Google Imagens (2022).
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Como relatado, a atividade policial militar € dividida em varias areas.
Acompanhando tal divisdo, a portaria regulamenta em seu artigo 6° as categorias

nas quais as viaturas da instituicdo estdo classificadas:

Art. 6°. Os veiculos de servigo sdo de uso privativo da PMMA, empregados
tanto em atividades de rotina como em exercicios de instrucdo e em
operac@es policiais militares, que se classificam em quatro categorias:

| - Operacionais: as viaturas destinadas nas atividades de fiscalizacéo,
policiamento ostensivo e opera¢Bes policiais militares. Sdo dotadas de
identificacao visual, equipamentos e/ou acessorios que possibilitam a sua
utilizacdo em condi¢Bes especiais.

Il - De inteligéncia: as viaturas empregadas de forma descaracterizada (sem
identificacdo visual) nas atividades de inteligéncia, sendo autorizada a
utiizacdo de placas particulares, devidamente cadastradas e em
conformidade com o Art. 116 da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997
(CTB);

Il - De assisténcia e socorro: as viaturas utilizadas no transporte de
pessoas enfermas ou feridas ou transporte rapido de equipes. Devem
manter um padrdo de identificacdo visual ostensivo conforme as normas
reguladoras.

IV - Administrativas: as viaturas empregadas no apoio logistico, a exercicios
de instrucéo, a operacdes policiais militares, eventos sociais, transportando
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material, suprimento e servidor militar ou servidor civil a servico e,
eventualmente, pessoal civil diretamente envolvido em atividade policial
militar, sendo que sua identificagdo visual constar4 do simbolo da Policia
Militar e da identificacdo da UPM. (PMMA, 2020)

Ao analisar o artigo acima nota-se que, apesar de todos os veiculos da
PMMA serem considerados viaturas, apenas as viaturas operacionais e as de
assisténcia e socorro sao considerados veiculos de emergéncia, de acordo com as

exigéncias descritas no CTB.

Figura 4 - Viatura operacional da PMMA

Fonte: Google Imagens (2022).

Para a conducdo destes tipos de viaturas € necessaria uma
especializacdo, haja vista as especificidades intrinsecas a sua finalidade, sob
penalidade de multa caso o condutor ndo atenda aos requisitos necessarios, de
acordo com o artigo 232 do CTB:

Art. 232. Conduzir veiculo sem os documentos de porte obrigatério referidos
neste Cédigo:

Infracdo - leve;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencdo do veiculo até a apresentacdo do
documento. (BRASIL, 1997)

Por este motivo o CTB apresenta uma série de exigéncias aos condutores
qgue desejam se habilitar na conducéao de veiculos de emergéncia.
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4 CURSO DE CONDUCAO DE VEICULO DE EMERGENCIA

As viaturas operacionais e de assisténcia e socorro da PMMA,
classificadas como veiculos de emergéncia, demandam uma capacitacdo especial
de seus operadores com a finalidade de que possam estar aptos a operar tais
equipamentos.

O CTB em seu artigo 145 apresenta uma serie de exigéncias aos

condutores que desejam se habilitar na conducéo de veiculos de emergéncia:

Para habilitar-se nas categorias D e E ou para conduzir veiculo de
transporte coletivo de passageiros, de escolares, de emergéncia ou de
produto perigoso, o candidato devera preencher os seguintes requisitos:
I- ser maior de vinte e um anos;

[I- estar habilitado:

a) no minimo ha dois anos na categoria B, ou no minimo ha um ano na
categoria C, quando pretender habilitar-se na categoria D;

b) no minimo hd um ano na categoria C, quando pretender habilitar-se na
categoria E;

Il - ndo ter cometido mais de uma infragdo gravissima nos ultimos 12 (doze)
meses;

IV - ser aprovado em curso especializado e em curso de treinamento de
pratica veicular em situacdo de risco, nos termos da normatizacdo do
CONTRAN. (BRASIL, 1997).

Observa-se que as exigéncias para se conduzir um veiculo de
emergéncia sao diversas. Apesar da idade minima para habilitacdo de conducao de
veiculo automotor ser de 18 anos, na conducéo de veiculo de emergéncia a idade
passa a ser de 21 anos. Além disso, € necessario que o condutor ndo tenha
cometido mais de uma infracdo gravissima nos ultimos 12 meses e seja aprovado
em curso especializado e em um curso de treinamento de pratica veicular em
situacdo de risco. O decreto afirma ainda que € de responsabilidade do CONTRAN
normatizar o curso especializado, que para as viaturas policiais € o CCVE.

Baseado nesta determinagéo, o 6rgao consolidou, através da Resolucéo
n° 789 de 18 de junho de 2020, normas sobre o processo de formacao de
condutores de veiculos automotores e elétricos, que dedica o capitulo IV as
normativas quanto aos cursos especializados.

Conforme essa resolugédo, em seu §7, afirma que “sao reconhecidos os
cursos especializados, inclusive na modalidade de ensino a distancia, ministrados
pelos 6rgdos de Seguranca Publica e Forcas Armadas e auxiliares para os seus
integrantes, cuja regulamentacdo do funcionamento e contetdos didatico-
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pedagodgico serdo definidos internamente por esses 6rgdos e entidades, sem a
exigéncia do cumprimento das disposi¢des previstas no item 6 do ANEXO II, sendo
gue o registro destes cursos deve ser realizado pelo 6rgdo maximo executivo da
Unido ou pelo préoprio 6rgdo ou entidade publica, a qualquer tempo e mediante
autorizacao”.

A Secretaria Nacional de Seguranca Publica (SENASP), através da sua
plataforma de educacéo a distancia, oferece o CCVE com o objetivo de capacitar os
agentes publicos na conducdo dos veiculos de emergéncia. Porém 0s cursos
ofertados por este 6rgdo ndo se restringem aos profissionais da area de seguranca
publica, pois sdo de diversas areas do conhecimento.

Com base na Resolucao n° 789, a PMMA tem o poder de definir todo o
funcionamento e a ementa do CCVE de acordo com as necessidades e
especificidades da instituicdo. E sabido que a PMMA opera atualmente com os mais
variados tipos de veiculos, cada um com caracteristicas préprias e que o condutor
deve ser capaz de operar tais equipamentos com a maior destreza possivel. Vale

ressaltar que o art. n° 37, 86° da Constituicdo Federal de 1988 assegura:

8§ 6° As pessoas juridicas de direito publico e as de direito privado
prestadoras de servicos publicos responderdo pelos danos que seus
agentes, nessa qualidade, causarem a terceiros, assegurado o direito de
regresso contra o responsavel nos casos de dolo ou culpa. (BRASIL, 1988)

A Lei n° 10.406, de 10 de janeiro de 2002, nosso atual Codigo Civil,
também fala sobre as responsabilidades dos agentes publicos durante o exercicio

da atividade funcional:

Art. 43. As pessoas juridicas de direito publico interno sdo civimente
responsaveis por atos dos seus agentes que nessa qualidade causem
danos a terceiros, ressalvado direito regressivo contra os causadores do
dano, se houver, por parte destes, culpa ou dolo. (BRASIL, 2002)

O policial militar € um agente publico que representa o Estado,
imputando-lhe a responsabilidade objetiva por todas as ac¢des oriundas de sua
atividade que gerem danos a alguém. Entretanto, mediante acdo regressiva, 0
Estado possui a capacidade de imputar ao agente o ressarcimento das despesas
efetuadas com a observancia do dolo ou da culpa.
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Por este motivo, € necessaria a capacitacdo regular dos policiais militares
que exercem fungcdo de motorista nas viaturas operacionais, nao s6 como forma de
prestar um servico de qualidade a sociedade maranhense, mas também de
minimizar o custo operacional e prolongar a vida util do equipamento, do operador e
de todos que utilizam tal veiculo.

O CCVE tem validade de cinco anos e deve ser renovado abordando
preferencialmente as atualizacfes na legislacéo, a evolucao tecnolédgica e estudos
de casos dos modulos especificos do curso. Ainda, a validade desta renovacgéo deve
coincidir com a validade do exame de sanidade fisica e mental do condutor
constante em sua Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH), como descrito no tépico
VIl do item 6, no Anexo Il da Resolucdo n° 849 de 08 de abril de 2021, do
CONTRAN.

O 6rgao ou entidade de transito do Estado ou Distrito Federal devera
alimentar as informacoes relacionadas a aprovacao nos cursos especializados ao
sistema de Registro Nacional de Carteira de Habilitacdo (RENACH), como disposto

no artigo 27:

Art 27°

§ 4° O 6rgdo ou entidade executivo de transito do Estado ou do Distrito
Federal lancardA no RENACH a aprovacdo nos cursos especializados,
conforme codificagcdo definida pelo érgdo maximo executivo de transito da
Unido. (BRASIL, 2021)

A Resolucdo n° 850 de 08 de abril de 2021, do CONTRAN, revogou a
inclusdo de cursos especializados no campo de “observacées” na CNH, devendo
constar apenas informagbes como atividades remuneradas, alguns requisitos
especiais para a conducdo, como a necessidade da utlizacdo de o6culos ou
préoteses, ou ainda a existéncia da necessidade de adaptacdes no veiculo para a sua

conducéo pelo habilitado:

Art. 2° A Resolugdo CONTRAN n° 598, de 2016, passa a vigorar com as
seguintes alteracoes:

“Art. 7° Dentro do campo “Observagdes” do modelo da CNH previsto no
Anexo | desta Resolucdo, deverdo constar as restricbes médicas e a
informacéo sobre o exercicio de atividade remunerada, todos em formatos
padronizados e abreviados, conforme Anexo Il desta Resolucao." (NR)

[...]

"ANEXO IV - INSTRUCOES PARA O PREENCHIMENTO DOS DADOS
VARIAVEIS DA CNH ..ot
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15. OBSERVACOES: dentro deste campo deverdo constar as restricdes
médicas e a informacgéo sobre o exercicio de atividade remunerada, todos
em formato padronizados e abreviados conforme Anexo |l desta
Resolucao;" (NR)

Art. 3° Ficam revogados os codigos 11, 12, 13, 14, 17, 18 e 19 previstos na
TABELA DE ABREVIATURAS A SEREM IMPRESSAS NA CARTEIRA
NACIONAL DE HABILITACAO constante no ANEXO Il da Resolucéo
CONTRAN n° 598, de 2016. (BRASIL, 2021).

4.1 CCVE na Policia Militar do Maranhéao

O Centro de Formacéao e Aperfeicoamento de Pracas (CFAP) é a unidade
da PMMA responsavel pela formacao e aperfeicoamento das pracas da instituicao.
Dentre os cursos ofertados estdo o Curso de Formacdo de Soldados (CFSD), o
Curso Especial de Formacédo de Cabos (CEFC), o Curso de Aperfeicoamento de
Sargentos (CAS) e o Curso Especial de Formacao de Sargentos (CEFS), além de
Cursos de Nivelamento Técnico Profissional (CNTP), Exame de Aptiddo Profissional
(EAP) e diversos outros cursos voltados ao melhor desempenho da atividade policial
militar.

Foi solicitado a Diretoria de Ensino (DE), através do Oficio n° 09/2022 —
CA/APMGD (Anexo B) a ementa da disciplina de CCVE ministrada nos cursos de
formacdo. Além disso, foi requisitada a relacdo de policiais militares da instituicdo
cadastrados junto ao 6rgao de transito autorizados a ministrar esta disciplina.

Em resposta a solicitacdo, o Oficio n° 023/2022 — DE/CFAP (Anexo D)
apresentou a ementa dos cursos de formacéo e aperfeicoamento e informou que
aguela casa de ensino estd em processo de credenciamento de instrutores.

A disciplina de CCVE é ministrada nos cursos regulares do CFAP (CAS,
CEFS e CEFC), dentro do eixo tematico de Missao Policial (Técnica Policial) e
possui 40 horas aula de carga horaria. A ementa do CCVE abrange o conteudo de
legislacdo de transito, direcdo defensiva, nocdes de primeiros socorros,
relacionamento interpessoal e convivio social no transito, além de manutencéo
preventiva e corretiva.

Ja no CFSD, a disciplina se chama Manutencao Preventiva e Conducao
de Veiculos Policiais. Sua carga horaria é de 20 horas aulas e possui como
conteddo a manutengdo preventiva e corretiva, emboscada e contra emboscada,

direcdo defensiva e legislagéo de transito.
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Anexo ao oficio foi enviado o material fornecido aos discentes dos cursos
regulares. O material € o mesmo disponibilizado pela Secretaria Nacional de
Seguranca Publica (SENASP) do Ministério da Justica e Seguranca Publica, que
disponibiliza o0 CCVE em sua plataforma de ensino a distancia, porém datado do ano
de 2015, estando atualmente desatualizado em relacdo as modificacbes de
legislacbes especificas que ocorreram durante o periodo de 2015 a 2022.

Fora dos cursos de formacao, o CCVE € ministrado esporadicamente no
calendario anual de cursos da instituicdo. A dltima chamada efetuada para o curso

no site da PMMA data do ano de 2017, conforme consta no site oficial da instituig&o.



34

5 COMANDO DE POLICIAMENTO METROPOLITANO DE AREA NORTE

O Comando de Policiamento de Area Metropolitana Norte (CPAM Norte)
foi criado de acordo com a Lei Ordinaria n° 11.346 de 29 de setembro de 2020, em
substituicio ao antigo Comando de Policiamento de Area Metropolitana 1 (CPAM-1).

O CPAM Norte possui sede localizada no bairro do Aracagi, em S&o José
de Ribamar, e tem como atual comandante o Coronel QOPM Marcos Aurélio
Lindoso de Brito. E subordinado diretamente ao Comando de Policiamento
Metropolitano (CPM), cujo comandante é o Coronel QOPM Aritand Lisboa do
Rosario e tem como unidades subordinadas o 8° Batalhdo de Policia Militar (BPM),
localizado no bairro Calhau, o 20° BPM, situado no bairro do Cohatrac e o 40° BPM

gue esta inserido na comunidade da Vila Luizéo.

Figura 5 - Brasdo do CPAM Norte

Fonte: CPAM Norte (2022).

A atuacdo do CPAM Norte compreende a area geografica dos quatro
municipios da grande ilha (Sao Luis, Raposa, Paco do Lumiar e S&o José de
Ribamar). Desta forma, as viaturas operacionais dos Batalhdes subordinados estéo
sujeitas ao patrulhamento nos mais diversos tipos de terreno. Deslocamentos em
rodovias estaduais (MA’s) e vicinais, grandes corredores viarios como a Avenida
Jerbnimo de Albuquerque, Avenida dos Holandeses, Avenida Daniel de La Touche e
Avenida Séo Luis Rei de Franca, dentre outras.

Além das grandes avenidas, também desenvolve o patrulhamento em
bairros que possuem grande densidade populacional, como Cohatrac, Cohab, Turu,

Divinéia, Vila Luizdo, Parque Vitoria, Vinhais, etc., e a totalidade do municipio de



35

Raposa. Ainda dentro da sua area de atuacdo, temos uma caracteristica singular
gue é o policiamento na faixa de areia que compreende da Praia do Meio até a

cidade de Raposa, situada na regidao do CPAM Norte.

Figura 6 - Sede do CPAM Norte

Fonte: Préprio Autor (2022).

Todas essas caracteristicas muitas vezes trazem condi¢cdes adversas

para o bom desempenho da funcao de operador do veiculo de emergéncia.
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6 METODOLOGIA

6.1 Pressupostos epistemoldgicos

Tradicionalmente a humanidade buscou o conhecimento da realidade, a
busca por solugbes. Segundo Minayo (2013, p.9), “a ciéncia é a forma hegeménica
de construgao da realidade” e também afirma que os cientistas estabelecem “uma
linguagem fundamentada em conceitos, métodos e técnicas para a compreensao do
mundo, das coisas, dos fendmenos, dos processos e das relagdes.”

O conceito de técnica corresponde ao modo de proceder em seus
detalhes, é a operacionalizacdo do método segundo normas padronizadas. Se o
método pode ser compreendido como o caminho, a técnica pode ser entendida
como o modo de caminhar (MINAYO, 2013). Para o estudo em questao, foi adotado
0 pressuposto positivista, onde a pesquisa objetiva a andlise e interpretacdo da

realidade perceptivel.

6.2 Abordagem e tipologia da pesquisa

Quanto aos objetivos da pesquisa, o estudo adequou-se aos modelos
exploratério-descritivo. Para Malhotra (2001), a pesquisa exploratéria € utilizada em
casos onde é necessario definir o problema com maior precisdo. O seu objetivo é
promover critérios e compreensao. Vergara (2000, p. 47) argumenta que a pesquisa
descritiva “exibe as caracteristicas de determinada populagdo ou fendémeno,
estabelecendo correlagdes entre variaveis e define sua natureza”.

Quanto a natureza da pesquisa, foi utilizado o modelo misto, com
predominédncia quantitativa. Na pesquisa qualitativa, 0 pesquisador e seu
objeto/sujeito da pesquisa estéo intimamente relacionados (Rhoden; Zancan, 2020).
Para Mattar (2001), a pesquisa guantitativa possui o intuito de validar as hipéteses
mediante a utilizacdo de dados estruturados, estatisticos, com analise um nimero
de casos representativos, sugerindo uma solucdo para minimizar a problematica,
quantificando os dados e generalizando os resultados da amostra para o0s

interessados.
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6.3 Local, universo e amostra

Para que a pesquisa obtivesse resultados consistentes com a realidade,
foi realizado um estudo de multicasos, onde se coletam dados em ndo apenas um
local. Entdo, este trabalho foi realizado no Comando de Policiamento de Area
Metropolitana Norte (CPAM Norte), que compreende o 8° Batalhdo de Policia Militar
(BPM), localizado no bairro do Calhau; no 20° BPM, no bairro do Cohatrac; e no 40°
BPM, localizado na Vila Luiz&o.

A pesquisa foi realizada entre o periodo de 06 a 28 de janeiro de 2022. O
universo desta foi escolhido com base nos critérios de ser policial militar, exercer
funcdo de motorista de viaturas operacionais e estar lotado nos Batalhdes
subordinados a area do CPAM Norte, vetando-se qualquer nivel de interferéncia ou
manipulacéo de dados por parte do pesquisador.

Participaram da pesquisa 36 policiais militares que voluntariamente,
aceitaram e se dispuseram a responder o questionario aplicado, de um efetivo total
de 89 profissionais que exercem funcdo de condutores de viaturas operacionais,

totalizando uma amostragem de 32,04% do universo da pesquisa.

6.4 Técnicas de pesquisa, tratamento dos dados e limitagfes

Conforme Gaio, Carvalho e Simdes (2008, p. 148):

Para pesquisar precisamos de métodos e técnicas que nos levem
criteriosamente a resolver problemas. [...] € pertinente que a pesquisa
cientifica esteja alicercada pelo método, o que significa elucidar a
capacidade de observar, selecionar e organizar cientificamente os caminhos
gue devem ser percorridos para que a investigacédo se concretize.

A técnica de coleta de dados dessa pesquisa se baseia em bibliogréafica,
documental e levantamento. Lakatos e Marconi (2003, p.183) asseguram que a
“finalidade da pesquisa bibliografica é colocar o pesquisador em contato direto com
tudo o que foi escrito, dito ou filmado sobre determinado assunto”.

Além disso, Ludke e André (1986) declaram que “para fazer a pesquisa é
preciso promover o confronto entre os dados, as evidéncias, as informacdes
coletadas sobre determinado assunto e o conhecimento tedrico acumulado a

respeito dele”.
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Para Cellard (2008, p. 298) “a técnica documental vale-se de documentos
originais, que ainda ndo receberam tratamento analitico por nenhum autor”. Ainda,

Pimentel (2001, p. 179) complementa:

Com o intuito de contribuir para a utilizagdo da analise documental em
pesquisa esse texto apresenta o processo de uma investigacdo. [...] S&o
descritos os instrumentos e meios de realizacdo da andlise de conteudo,
apontando o percurso em que as decisdes foram sendo tomadas quanto as
técnicas de manuseio de documentos: desde a organizacéo e classificacao
do material até a elaboracao das categorias de analise.

O instrumento de pesquisa utilizado foi o questionario. Segundo Cervo &
Bervian (2002, p. 48), o questionario “[...] refere-se a um meio de obter respostas as
questdes por uma férmula que o proprio informante preenche”.

A aplicacdo do questionario enquanto técnica de coleta de dados € um
instrumento viavel na obtencao de informacdes, tendo um custo razoavel, garantindo
uniformidade, anonimato, e de facil manejo na padronizagdo dos dados (CHAER,;
DINIZ; RIBEIRO, 2011).

A analise dos dados é uma das fases mais importantes da pesquisa. A
partir dela é que serdo divulgados os resultados e a conclusdo da pesquisa.
(LAKATOS & MARCONI, 1996). Foi realizada uma andlise de conteldo como
técnica de tratamento de dados, pois traz a tona o que estd em segundo plano na
mensagem que se estuda, buscando outros significados intrinsecos na mensagem.

Também foi realizada uma andlise estatistica, que participa apenas no
aspecto descritivo da apresentacdo dos dados. Nos levantamentos, como é o caso
desta pesquisa, a estatistica indica a forma de amostragem que permite uma

inferéncia sobre o todo.
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7 RESULTADOS E DISCUSSOES

7.1 Anélise do indice de viaturas operacionais que se envolveram em acidentes

de transito

Com o objetivo de subsidiar este estudo, foi solicitado a Diretoria de Apoio
Logistico (DAL) da PMMA, através do Oficio n° 10/2022 — CA/APMGD (Anexo C)
informacdes sobre o quantitativo de viaturas do CPAM Norte que se envolveram em
acidentes de transito durante o periodo de 2019 a 2021. A DAL informou que néo
dispde atualmente do controle de viaturas, visto que as mesmas nao sao patrimoénio
da instituicdo, devido ao processo de licitagdo que corresponde a locacdo das
mesmas.

Desta forma, foram solicitados aos setores responséveis nos Batalhdes
subordinados ao CPAM Norte os dados que subsidiam este trabalho, os quais
forneceram as informacdes através de levantamentos de Boletins de Ocorréncia
(BO), Oficios e Copias Auténticas de livros dos Coordenadores de Policiamento das
Unidades referentes a acidentes envolvendo viaturas das unidades.

Analisando o numero de acidentes envolvendo VTR’s da instituicdo na

area em estudo, chegamos ao quantitativo apresentado no quadro 02:

Quadro 2 - Acidentes de transito envolvendo VTR's de Batalhbes do CPAM Norte

DADOS DE ACIDENTES DE T’RANSITO ENVOLVENDO VTR'S DE BATALHOES DA
AREA DO CPAM NORTE

ANO 2019 ANO 2020 ANO 2021
BPM ACH%-II-EIID\II'EI'ES TOTAL | BPM ACHQD-II-EIID\IEES TOTAL BPM ACH%-II-EIID\FI'ES TOTAL
B?’M 3 BiM 5 B?’M 2
e s [Z 2 s &) 1 |
AN CARE EARE

Fonte: Elaborado pelo autor com base em dados fornecidos pelas unidades (2022).

No ano de 2019, o total de ocorréncias de transito envolvendo viaturas na
area do CPAM Norte foi de vinte e seis acidentes. No ano de 2020, houve uma
diminuicdo de 50% no numero de acidentes em relacdo ao ano anterior, totalizando

13 acidentes. Em 2021, ocorreram dez acidentes com VTR’s na area do CPAM
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estudado, uma reducéao de 23% comparada ao ano anterior e de 61% comparado a
2019. Relacionando o namero total de acidentes envolvendo viaturas (49 acidentes)
com o tempo da pesquisa (36 meses), chegamos ao numero de 1,36 viaturas por
més envolvidas em acidentes de transito.

Este indice chama a atencéo, pois engloba apenas os numeros oficiais.
Foi observado que muitos acidentes que geram pequenos danos, como uma lataria
riscada ou arranhada, tém custos absorvidos pelo préprio motorista ou pela
guarnicdo de servico, afim de nao prejudica-los com abertura de processos

administrativos.

Figura 7 - Viatura 18-090 do
Sy o L

8° BPM que se envolveu em acidente

Aprofundando-se ainda mais nesses numeros, temos o quantitativo por
Batalhdo das viaturas envolvidas em acidentes de transito. No 8° BPM houve trés
ocorréncias de acidentes envolvendo viaturas operacionais no ano de 2019. Em
2020, o numero passou a cinco acidentes. Em 2021, o indice apresentou o melhor
resultado durante o periodo da pesquisa, com apenas dois acidentes envolvendo

viaturas operacionais, conforme pode ser visto no quadro a seguir:
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Quadro 3 - Acidentes de transito envolvendo VTR's do 8° BPM

DADOS DE ACIDENTES DE TRANSITO ENVOLVENDO VTR'S DO 8° BPM

ANO 2019 2020 2021
QUOE| VIR | ayventica | VTR | autentica | VTR | autentica
1 |16R-11| 007/2019 | 19-423 |  004/2020 | 20-426 |  014/2021
2 | 18095 | 019/2010 | 19-425 |  005/2020 | 20-427 | _ 031/2021
3 | 18-090 | 020/2019 | 19-468 | _ 005/2020
4 19-428 | 008/2020
5 19-255 | 015/2020

Fonte: Elaborado pelo autor com dados fornecidos pelo P/4 do 8° BPM/PMMA (2022).

Na &rea do 20° BPM, em 2019 ocorreram oito acidentes envolvendo
viaturas daquele Batalhdo. No ano de 2020, houve uma reducédo de 80% no namero
de ocorréncias, totalizando apenas dois acidentes. Em 2021 a reducédo continuou, e
contabilizou apenas um acidente com viatura no Batalhdo, conforme demonstrado

no quadro a seguir:

Quadro 4 - Acidentes de transito envolvendo VTR's do 20° BPM

DADOS DE ACIDENTES DE TRANSITO ENVOLVENDO VTR'S DO 20° BPM

ANO 2019 2020 2021
BOLETIM BOLETIM BOLETIM
QTDE | VIR OCORRENCIA VIR OCORRENCIA VIR OCORRENCIA
1 18-060 | 4590618/2019 | 19-278 | 4783063/2020 | 19-284 | 5140767/2021
2 18-060 | 4617420/2019 | 12-079 | 4923384/2020
3 18-091 | 4663321/2019
4 18-081 | 4677787/2019
5 18-024 | 4682337/2019
6 18-278 | 4692620/2019
7 18-041| 4708385/2019
8 19-278 | 4657965/2019

Fonte: Elaborado pelo autor com dados fornecidos pelo P/3 do 20° BPM/PMMA (2022).

Iniciando a analise do 40° BPM, é necessario pontuar que no ano de
2019, o mesmo se encontrava na condicdo de 12 Unidade de Seguranca
Comunitaria (USC). A Lei n° 11.346 de 29 de setembro de 2020, em seu artigo 1°
afirma que “fica transformada a 12 Unidade de Seguranga Comunitaria (USC - Vila
Luizdo) em 12 Companhia Independente da Policia Militar”. Ja a Medida Provisoria

n° 374, de 22 de dezembro de 2021, transformou “em 40° Batalhdo de Policia Militar
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(40° BPM), com sede no bairro da Vila Luizdo, em Sao Luis/MA, a 12 Companhia de
Policia Militar Independente (12 Cl)".

Analisando o quadro referente ao 40° BPM, temos que em 2019
ocorreram quinze acidentes de transito envolvendo viaturas do Batalh&o. Em 2020,
houve uma reducéo no indice de 60%, passando a apenas seis acidentes. No ano
de 2021, houve um pequeno incremento, ocorrendo sete acidentes no periodo,

conforme quadro disponibilizado abaixo:

Quadro 5 - Acidentes de transito envolvendo VTR's do 40° BPM

DADOS DE ACIDENTES DE TRANSITO ENVOLVENDO VTR'S DO 40° BPM

ANO 2019 2020 2021

QTDE VTR OFicIO VTR OFicIO VTR OFicIO
1 18-049 015/2019 19-408 006/2020 20-409 019/2021
2 16-086 040/2019 19-409 008/2020 19-272 038/2021
3 16-083 061/2019 19-270 009/2020 20-040 042/2021
4 18-020 070/2019 19-409 015/2020 19-272 066/2021
5 16-086 081/2019 19-269 018/2020 RESERVA 04 092/2021
6 16-133 082/2019 19-410 034/2020 RESERVA 05 098/2021
7 16-083 084/2019 RESERVA 05 272/2021
8 18-062 100/2019
9 19-083 102/2019
10 19-086 155/2019
11 19-083 165/2019
12 18-062 167/2019
13 18-049 180/2019
14 19-270 191/2019
15 19-408 001/2020

Fonte: Elaborado pelo autor com dados fornecidos pelo P/4 do 40° BPM/PMMA (2022).

A diminuicdo total de acidentes envolvendo as viaturas subordinadas ao
CPAM Norte pode ser explicada por diversos prismas. O primeiro deles foi a
condi¢cdo da pandemia da COVID-19 que comecou a atingir o pais no ano de 2020.
Durante este periodo, houve a implementacdo do lockdown, além de horarios
escalonados no desenvolvimento de atividades rotineiras e a implementacdo de
atividades remotas nas mais diversas areas, minimizando o fluxo de pessoas se
deslocando.

Com isso, houve uma mudanca na estratégia organizacional a partir deste
periodo, sendo adotado o aumento de viaturas em pontos-base na area de atuacéo

do CPAM Norte, reduzindo assim o numero de viaturas transitando. Além disso,
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houve um trabalho de conscientizacdo nos BatalhGes com o0s motoristas das

unidades, visando diminuir o indice de viaturas baixadas.

7.2 Analise do questionario aplicado aos motoristas de viaturas operacionais

das unidades subordinadas ao CPAM Norte

Para aplicacdo deste questionario, foi solicitada autorizacdo ao CPAM
Norte via Oficio n° 08/2022 — CA/APMGD (Anexo A) a fim de subsidiar esta coleta
de dados. Os resultados apresentados nessa sec¢éo sao oriundos das respostas de
um questionario semiestruturado, modalidade que permite maior versatilidade e
auxilia o pesquisador a atingir resultados de forma aprofundada e obijetiva.

O questionario foi elaborado na ferramenta de pesquisas Google Forms,
possuindo 13 (treze) questbes, sendo 10 questdes objetivas e 03 questbes
subjetivas, elaboradas com o intuito de analisar a percepcdo dos condutores de
viaturas operacionais da PMMA, bem como subsidiar a consecucdo dos objetivos
deste estudo, buscando a construcdo de uma solucdo adequada para a
problematica que impulsionou este trabalho Foram elaborados graficos que ilustram
todas as respostas obtidas para cada pergunta.

As trés primeiras questbes versam sobre a identificacdo dos
entrevistados: ano de ingresso na instituicdo (grafico 1), graduacdo que se
encontram na PMMA (grafico 2) e a qual Batalhdo pertencem (gréfico 3). A quarta
questao interroga ha quanto tempo o policial desempenha a funcdo de motorista em
sua guarnicao de servico (gréafico 4).

A gquinta questdo pede que o entrevistado responda se recebeu algum
treinamento ou curso ao ser designado para exercer a fun¢cdo de motorista (gréafico
5), e a sexta indaga ha quanto tempo o policial ndo recebe um curso ou atualizacao
de conducgéo de veiculos de emergéncia (grafico 6).

A sétima busca saber se o condutor se sente seguro no desempenho de
sua funcdo com os conhecimentos que ele possui sobre transito (gréfico 7). A oitava
pergunta se o militar ja se envolveu em algum acidente de transito no exercicio da
funcao (gréafico 8). A nona questiona se o condutor tivesse recebido o CCVE, poderia
ter evitado o acidente da pergunta anterior (grafico 9).

A décima questdo analisa os motivos que favorecem ao condutor

envolver-se em acidentes de transito (grafico 10). A décima primeira pergunta o que
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pode ser feito para diminuir os indices de acidentes de transito envolvendo viaturas
da PMMA (grafico 11). A décima segunda analisa o conhecimento acerca do
funcionamento e utilizacdo dos recursos a disposicdo nas viaturas operacionais
(grafico 12). A ultima questéo indaga se é necessario que o CCVE tenha calendario

fixo no cronograma de cursos ofertados pela instituicao (grafico 13).

Gréfico 1 — Ano de ingresso na instituicdo
12

4
Ej-lIIIII-I

1994 2001 2010 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

—
Lo ]

Quantidade de entrevistados
[=3]

Ano de ingresso

Fonte: Elaborado pelo autor baseado na resposta da questdo 1 do questionario (2022).

No que tange ao ano de ingresso dos entrevistados, verificou-se que a
grande maioria (11 entrevistados, representando 30,6% do total da amostra)
ingressou nas fileiras da PMMA no ano de 2018. Os anos de 2014 e 2016 contam
com cinco participantes cada. Temos quatro policiais que ingressaram em 2015,
mesma quantidade que desempenham funcdo de motorista e ingressaram em 2017.
Chama a atencao a presenca de um militar que adentrou a instituicdo em 1994 e
permanece desempenhando a fungcédo de motorista, mesma quantidade apresentada
nos anos de 2001 e 2019. Os anos de 2010 e 2020 contam com dois policiais em

cada ano.
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Grafico 2 — Graduacdo que ocupa na instituicao

2(6%)

M Soldado
B Cabo
Sargento

Fonte: Elaborado pelo autor baseado na resposta da questéo 2 do questionério (2022).

Sobre a graduacao que ocupam na instituicdo, os resultados do grafico 2
exibem que vinte e nove militares (80% dos participantes) ocupam a graduacao de
Soldado, o que é coerente com a funcdo de motorista, visto que os comandantes de
guarnicdo desempenham outras funcdes no patrulhamento. Cinco militares se
identificaram como Cabo (14% dos participantes) e dois militares (6% dos

participantes) se identificaram como Sargento.

Grafico 3 — Unidade a que pertence

m5" BPM
m20° BFM
40" BPM

17 (4T%)

Fonte: Elaborado pelo autor baseado na resposta da questéo 3 do questionario (2022).

Os resultados do grafico 3 demonstraram que quase metade dos
entrevistados (17 participantes, 47% do total) estdo lotados no 40° BPM. Do 20°
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BPM, participaram oito militares (22% do total) e do 8° BPM, onze participantes
(31%).
Foi perguntado aos militares a quanto tempo desempenham a funcao de

motorista em sua guarnicdo de servico, cujos indices podem ser vistos no grafico 4:

Grafico 4 — Tempo que desempenha a funcdo de motorista em sua guarnicédo de
servico

®Menos de 02 anos
mEntre 02 e 03 anos

Entre 03 e 04 anos
EEntre 04 & 05 anos
u Mais de 03 anos

Fonte: Elaborado pelo autor baseado na resposta da questdo 4 do questionario (2022).

Quanto ao tempo que desempenha a funcdo de motorista, pode-se
afirmar que houve certo equilibrio entre os militares que desempenham a fungcéo a
menos de dois anos (10 militares, 28% do total) e que desempenham entre dois e
trés anos (13 militares, 36% do total). Este percentual vai diminuindo conforme o
tempo aumenta na fung¢do, o que € compativel com a estrutura organizacional da
PMMA, em que novas atribuigdes sao delegadas quando o militar € promovido.

No item seguinte foi questionado aos militares se ao ser designado para
exercer a funcdo de condutor, 0 mesmo recebeu algum treinamento ou curso para
desempenhar a funcéo:
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Grafico 5 — Ao ser designado para exercer a funcdo de condutor, recebeu algum
treinamento ou curso para desempenhar tal funcao

mSim
mNao

Fonte: Elaborado pelo autor baseado na resposta da questao 5 do questionario (2022).

Neste quesito, verificou-se que 58% (21 participantes) dos militares
afirmaram que receberam algum tipo de treinamento para desempenhar funcéo de
motorista, enquanto 42% dos participantes (15 militares) responderam que nao
receberam treinamento para exercer a fungao.

Este nimero de militares que afirmaram nao receber nenhum tipo de
treinamento chama atencdo demonstra a falta de efetividade do curso ofertado pois
todos os participantes, em seus respectivos cursos de formacdo, receberam
instrucdes relacionadas a conducéo de veiculos.

Quando questionados h& quanto tempo ndo recebem um curso ou
capacitacdo de conducao de veiculos de emergéncia, temos o resultado obtido no

grafico a sequir:
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Grafico 6 — Tempo que nao recebe um curso ou atualizacdo de conducao de
veiculos de emergéncia

® Nunca recebi
EMenos de 01 ano

Entre 01 & 02 anos
mEntre 02 & 03 anos
u Mais de 03 anos

Fonte: Elaborado pelo autor baseado na resposta da questao 6 do questionario (2022).

Nota-se que mais da metade dos participantes da pesquisa (20 militares,
56% do total) afirma que recebeu o CCVE a mais de trés anos. 19% dos
entrevistados (07 pessoas) recebeu o curso entre dois e trés anos. Curiosamente, a
guantidade de militares que afirmaram nao ter recebido o curso que esta na grade
de formacéo € de 11% do total (04 participantes).

Esta percepcédo pode se dar pelo fato do Soldado, que é a graduacéo que
exerce majoritariamente a funcdo de condutor de viaturas, ndo associar a disciplina
de Manutencdo Preventiva e Conducgéo de Veiculos Policiais como um CCVE, nos
moldes em que € aplicado atualmente. A propria nomenclatura da disciplina, aliada a
baixa carga horéria disponibilizada, distancia a percepc¢ao do militar em entender a
responsabilidade que seré exigida do mesmo ao assumir a fungdo de motorista de
sua guarnigao de servico.

Ao serem indagados se 0s conhecimentos sobre transito que os militares
detém Ihes deixam seguros no desempenho da funcdo, o0s que se sentem
parcialmente seguros apresentam o maior percentual, correspondendo a 39% do
total (14 participantes). Se sentem pouco seguros a desempenhar a funcao 22% do
total (08 militares) e sem seguranca, 11% dos participantes (04 militares). Por outro
lado, 17% (06 militares) se dizem muito seguros para desempenhar a funcao de
condutor e 04 militares (11% dos participantes) se dizem totalmente seguros,

conforme apresentado no gréafico a seguir:
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Grafico 7 — Conhecimentos sobre transito o deixam seguro no desempenho da
funcao

= 5em seguranca
EFouco seguro
‘Parcialmente seguro
BMuito seguro
ETotalmente seguro

Fonte: Elaborado pelo autor baseado na resposta da questdo 7 do questionario (2022).

No que se refere ao envolvimento em acidente de transito no exercicio
da funcéao, 31% (11 participantes) responderam que ja se envolveram em acidentes,
enquanto 69% dos militares (25 participantes) afirmam nunca ter sofrido algum tipo

de ocorréncia desta natureza.

Gréfico 8 — No exercicio da funcao, ja se envolveu em acidente

ESim
mNao

Fonte: Elaborado pelo autor baseado na resposta da questdo 8 do questionério (2022).

A nona pergunta do questionario foi direcionada apenas aos militares que
se envolveram em acidente de transito no exercicio da funcao de motorista. Nela, foi
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indagado ao militar se 0 mesmo acha que com o CCVE ele poderia ter evitado este
acidente. As respostas recebidas estdo descrita no grafico 9:

Gréfico 9 - O CCVE poderia evitar este acidente

ESim
mNao

Fonte: Elaborado pelo autor baseado na resposta da questdo 8.1 do questionario (2022).

De acordo com os militares, 91% (10 participantes) afirmaram que o
acidente no qual se envolveram poderia ser evitado com o CCVE. Apenas um
participante afirmou que o acidente ndo poderia ter sido evitado.

A andlise desta pergunta reflete diretamente na importancia que o CCVE
possui na conducédo da viatura durante a atividade policial militar. Evidencia-se que o
curso de conducdo de veiculos de emergéncia impacta positivamente na
administracdo estadual, gerando economia ao erario publico com a manutencédo de
viaturas e garantindo mais seguranca ao cidadao, pois nenhuma viatura deixaria de
executar a atividade a qual é designada.

A décima pergunta questiona quais 0s motivos que favorecem ao
condutor envolver-se em acidentes de transito. Esta pergunta apresentava
possibilidade de mudltipla escolha, além do campo “outros” no qual o participante
poderia escrever sua resposta. Nenhum participante acrescentou respostas além
das pré-definidas ja existentes no formulario. O resultado esta descrito no grafico 10:
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Grafico 10 — Motivos que favorecem ao motorista envolver-se em acidentes de
transito

Falta de conhecimento sobre direcio
defensiva

Cansacoou esgotamento fisico

Falta de manutencio adequada noveiculo

Excessodevelocdade

Imprudéncia

Impericia

0 10 20 30

Fonte: Elaborado pelo autor baseado na resposta da questdo 9 do questionario (2022).

Segundo os militares, o cansaco ou esgotamento fisico, juntamente com a
falta de manutencdo adequada no veiculo (ambas com indices iguais de 26
participantes, 72,2% do total), ficaram empatados em primeiro lugar nos motivos que
favorecem as causas dos acidentes de transito. Em segundo lugar, a impericia (21
participantes, 58,3% do total), seguida pela falta de conhecimento sobre direcéo
defensiva (19 participantes, 52,8% do total). O excesso de velocidade (50% do total)
e a imprudéncia (44,4% do total) fecham a lista de motivos apresentados no
guestionario.

A décima primeira questdo possui dindmica semelhante a anterior, com
respostas pré-definidas e campo para ser preenchido com a opinido do militar.
Novamente, ndo houve respostas além das pré-definidas no questionario. Para 16
militares (45% dos participantes), a promocéo de cursos de condugao veicular
aplicada a atividade policial militar diminuiria o indice de acidentes de transito
envolvendo viaturas da instituicdo. A reducao da jornada de servi¢co para 0 motorista
foi a acéo listada para 36% dos participantes, enquanto a promogao de cursos de
educacgdo para o transito é elencada para 19% do total. O grafico 11 demonstra tais

resultados apresentados.
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Grafico 11 — Acbes para diminuicdo de acidentes de transito envolvendo viaturas
da PMMA

B Promover cursos de
condugao veicular
aplicada a atividade
policial militar

B Reduzir a jornada de
servigo para o motorista

Promover cursos de
educagao para o transito

Fonte: Elaborado pelo autor baseado na resposta da questédo 10 do questionario (2022).

Quanto a utilizacdo e funcionamento dos recursos disponiveis nas
viaturas operacionais (acionamento de tracdo 4x4, controles eletrénicos de
estabilidade e tracdo, dentre outros), mais da metade dos respondentes (53%)
afirma que conhece alguns dos itens, mas ndo se sente apto a fazer utilizacdo dos

mesmos.

Gréfico 12 — Funcionamento e utilizacdo de recursos disponiveis nas viaturas
operacionais

B 5im, conhego todos os
recursos disponiveis e me
sinto apto a utiliza-los.

EConhego alguns dos
recursos mas naoc me
sinto apto a utiliza-los

Niao conhego todos os
recursos e também nao
me sinto seguro a utilizar
os recursos disponiveis.

Fonte: Elaborado pelo autor baseado na resposta da questdo 11 do questionario (2022).

A menor porcentagem de respostas corresponde aqueles que conhecem
todos os recursos e se sentem aptos a utiliza-los, contando com apenas sete dos
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militares que responderam a pesquisa (19%). Quanto aos que nao conhecem todos
0S recursos e também ndo se sentem seguros a utiliza-los, correspondem a 28% do
total.

Por fim, o grafico 13 demonstra que 86% dos militares sédo a favor que o
CCVE tenha calendario fixo no cronograma de cursos da PMMA. Apenas 14%
acreditam que ndo h& necessidade de que o curso tenha espa¢co em um calendario

fixo da instituicao.

Grafico 13 — Necessidade do CCVE ter calendario fixo no cronograma de cursos
da PMMA

ESim
mNao

Fonte: Elaborado pelo autor baseado na resposta da questéo 12 do questionario (2022).

A expressiva porcentagem dos militares que acreditam que o CCVE deva
fazer parte do calendario fixo de cursos da PMMA demonstra a necessidade dos
condutores em minimizar a falta de conhecimento atrelada a atividade que estéo
realizando.

Com validade de 05 anos, prazo que muita das vezes € menor que o da
efetiva promoc¢éo das pracas a graduacao seguinte e, sendo ministrado apenas nos
cursos de formacgéo e aperfeicoamento, € de suma importancia que a PMMA inclua
em sua grade anual de cursos a atualizacdo de CVE para os condutores de viaturas,
seja de forma ministrada pela propria instituicdo ou em parceria com 0Orgaos

externos, como a SENASP.
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8 CONCLUSAO

A Policia Militar do Maranhéo, baseando-se nos preceitos constitucionais
de assegurar a preservacdo e manutencdo da ordem publica, executa o
policiamento ostensivo em todo o estado por meio de diversas modalidades de
policiamento: a pé, montado, aéreo, embarcado, de bicicleta e principalmente,
motorizado, com a utilizacdo de veiculos.

Visto que a Instituicdo possui uma quantidade significativa de viaturas sob
sua tutela, a qualificacdo dos operadores tem papel fundamental no que tange a
manutencdo deste bem movel. O indice de 1,36 viaturas por més envolvida em
acidente de transito € alto, considerando que contempla apenas as viaturas
envolvidas em sinistros. Somam-se a este indice, as que apresentam problemas
mecéanicos além das que devem fazer as revisdes obrigatorias no contrato. Desta
forma, fica demonstrada que a formacdo adequada do condutor € de importante
relevancia para a reducdo do custo operacional, prolongando a vida util do
equipamento

Analisando a legislacao especifica destinada a formacédo, capacitacao e
atualizacdo do CCVE, verificou-se que a PMMA, em seus cursos de formacao
necessita adequar de forma mais efetiva a carga horéria disponibilizada, bem como
a atualizacao dos materiais destinados a instrucao dos militares.

Ficou evidenciado que a administracdo publica, em toda a sua estrutura,
acaba prejudicada com 0 excessivo numero de viaturas que se envolvem em
acidentes de transito. Uma viatura parada que ndao desempenha sua atividade no
Batalhdo prejudica diretamente a execucdo dos programas de policiamento,
impactando diretamente na sensagdo de seguranga e na qualidade de vida da
populacao.

Com o objetivo de beneficiar a propria PMMA e toda a sociedade
maranhense, o CCVE visa proteger ndo apenas a vida do cidaddo, mas também
resguardar a vida dos proprios policiais, quando estes operam em condi¢cdes
adversas, onde é exigido o0 maximo de sua pericia.

A implementacdo do CCVE pela diretoria de ensino em outros cursos da
instituicdo, como o Curso de Formacdo de Oficiais é algo a ser planejado, pois
eventualmente o cadete exerce a funcdo de motorista, além de possibilitar que o

mesmo esteja apto a orientar e sanar duvidas das pracas.
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Deve ser orientada aos setores responsaveis nos Batalhfes atencdo
quanto a validade da CNH dos condutores de viaturas, afim de que a atualizacédo do
CCVE seja programada com antecedéncia, minimizando problemas que venham a
ocorrer por falta deste requisito.

A Diretoria de Ensino devera publicar em boletim a publica¢do do curso e
sua atualizagdo para todos os participantes, além de remeter ao 6rgdo executivo
responsavel a relacdo dos condutores afim de que seja lancado em seu respectivo
RENACH a capacitacao realizada.

Este estudo finaliza com a certeza que servirh de base para futuros
trabalhos que venham a contribuir para a mudanca necesséaria na formacdo dos

condutores de viaturas da PMMA.
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APENDICE A — QUESTIONARIO APLICADO AOS CONDUTORES DE VIATURAS
OPERACIONAIS NOS BATALHOES SUBORDINADOS AO CPAM NORTE

1. Qual o ano do seu ingresso na instituicao?

2. Qual o seu posto ou graduacao na Policia Militar do Maranhéo?
( ) Soldado

( ) Cabo

( ) Sargento

(

) Subtenente

3. Qual a sua undidade?
( ) 8°BPM

( ) 20° BPM

( ) 40° BPM

4. H& quanto tempo vocé desempenha a funcdo de motorista na sua guarnicao de
servigo?

() Menos de 02 anos

( ) Entre 02 e 03 anos

( ) Entre 03 e 04 anos

() Entre 04 e 05 anos

( ) Mais de 05 anos

5. Ao ser designado para exercer a funcdo de condutor, vocé recebeu algum
treinamento ou curso para desempenhar tal funcéo?

( ) Sim

( ) Nao

6. Ha quanto tempo vocé nao recebe um curso ou atualizacdo de conducédo de
veiculos de emergéncia?
() Nunca recebi

() Menos de 01 ano
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( ) Entre 01 e 02 anos
( ) Entre 02 e 03 anos
( ) Mais de 03 anos

7. Seus conhecimentos sobre transito lhe deixam seguro no desempenho de sua
funcao?

( ) Sem seguranga

( ) Pouco seguro

( ) Parcialmente seguro

() Muito seguro

( ) Totalmente seguro

8. Quando no exercicio da fungcdo vocé ja se envolveu em algum acidente de
transito?
( ) Sim
( ) Nao

8.1 Vocé acha que se tivesse recebido o Curso de Conducdo de Veiculos de
Emergéncia este acidente poderia ser evitado?

( )Sim

( ) Nao

9. Na sua opinido, quais motivos favorecem ao motorista envolver-se em acidentes
de transito?

) Excesso de velocidade

) Impericia

) Imprudéncia

) Falta de manutencéo adequada no veiculo

) Cansaco ou esgotamento fisico

) Falta de conhecimento sobre dire¢céo defensiva

) Outros:

e e e e e
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10. O que pode ser feito para diminuir os indices de acidentes de transito
envolvendo viaturas da Policia Militar do Maranhao?

() Promover cursos de conducao veicular aplicada a atividade policial militar

() Reduzir a jornada de servi¢o para o motorista

() Promover cursos de educacao para o transito

() Outros

11. Vocé conhece o funcionamento e sabe utilizar todos o0s recursos a sua
disposicdo nas viaturas operacionais (acionamento de tracdo 4x4, controles
eletronicos de estabilidade e trag&o, dentre outros)?

() Sim, conheco todos os recursos disponiveis e me sinto apto a utiliza-los.

() Conheco alguns dos recursos mas ndo me sinto apto a utiliza-los

() N&o conheco todos os recursos e também ndo me sinto seguro a utilizar os

recursos disponiveis.

12. Vocé acha necessario que o Curso de Conducédo de Veiculos de Emergéncia
tenha calendério fixo dentro do cronograma da instituicdo?

( )Sim

( ) Nao
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ANEXO A — OFICIO n° 08/2022 — CA/APMGD — SOLICITA AUTORIZACAO PARA
APLICACAO DO QUESTIONARIO

L) " ¥

BECRETAHIA DE ESTADD DA S5E PUBLICA
A MILITAR DO MARANHAD
HRETORLA DE ENSING
ACADEMIA DE POLICIA MILITAR GONCALVES DIAS
“Eqcolts Supeiror o Comandanies”
Cumioim pali Lad Extdun (WA] o 5EST de 70041001 o mneloe-mds em Uriieile cs Snmnn Bl
por mein da Led © BSH de 17 de pfho o X2

Bio Luls « MA, 06 de janoko de 2022

Dficio n® 08/2022 — CAIAPMGD

Do Cal QOPM Comandants da APMGD
Ao Gel. QOPM Comandants da CPAM Noria
Assunto; Monografin' Soliciiagha

Prazada Comandania,

Como forma oe subsidisr o imbselhe monogréfice do Cad. P 1308
ANDERSSON DENNER SOUSA PONTES, do 4" ano do CFD, cam o Hiluls "CONDUGAD
DE VEICULDS DE EMERGENCIA: capacitagiio de policials milltares do Comando de
Policiimento de Area Matropolitana Morte® solicito-vos 03 bona préstimos no sepfide de
altorzer o aluno & eplicar um guesBongrio para os policles que desempenham funcdo de
motorists nas viaturas openscionais nos balalhdes subordinados o aste Comando

0/

Alenciosamants,

— .l’l ..i"l ' -
Cal, OOPM Anderson Femnando Melanda Mackd
Comandanis da APMG
e T gy ol
[evumeinie z APMGD

Aynnca Jefinmo de- Mboquemue, S - Catai, Bbd Cde- WA, Fostas) (905 1268-5THE apm meilig com b
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ANEXO B — OFICIO n° 09/2022 — CA/APMGD — SOLICITA INFORMAGCOES SOBRE
O CCVE NA PMMA

& -

SECRETARIA DE ESTADO DA EEGLIFIA:ES PUBLICA
POLICIA MILITAR DO MARAN
DIRETORIA DE ENSING
ACADEMUL DE POLICIA MILITAR GONGALVES DIAS
“Escola Supaior de Comandanies ™
Craag [wis Le Ealardunt (WA} A 5057 de 2504018597 o enetomuils & Unadsida da Ersinn Bupeno
por mmio de Ls 9 558 da 17 da filho de 212

Bio Luis = MA, DB de janein da 2022

o b e T R

B pania i FEGD
DIRETORLA DE ENSI 4
HECEHIDGI}H-‘H_J_EEI_.E - 9 Do Cal. GOPM Comandants da APMGOD
da_Ad n_ g Ao Cal. GOPM Diwetor de Ensing

Sl Py Ml i Assunto: Monograhal
R = Sfni R

Prezado Oirelor,

Como forma ds subsidiar o trabalho monogrifico do Cad. PM 13118
ANDERESON DENNER S0USA PONTES, do 4* ano do CFOD, com o titulo *CONDUGAD
DE VEICULOS DE EMERGEMNCIA: capacitagio de policias militares do Comando de
Policlamento de Area Mestropolitana Norte®™ soliclio-vos os bons préstimos no senlido de
solicitar a2 ementa da disciplina COVE - Curso de Condugéo de Velouloa de Emergéncia,
minstreda nos cursos de formagdo desta nsthuicho, mesim como a relagio de paliciam
militares gesta Ingtituico cadastrados unto &0 drgdo de ransito que estio autorizados &

milmistrar e discipling. 2|
JI
Aenciossmanis, .’W Jﬂ f
|
B
Cal, ZOPM E achel
Comandanie ds
e SARNER.
{martane 1) BN

e ——— e
Awwewtin Jevhinmmn de Albugiwrgin, SN - Calhou, B0 Lu-AU0 FapaTus, (68} 3265-8700 apm mudie oom b
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ANEXO C - OFICIO n° 10/2022 — CA/APMGD - SOLICITA DADOS SOBRE
LEVANTAMENTO ESTATISTICO DE ACIDENTES ENVOLVENDO VIATURAS

L - ¥

SECRETARIA DE ESTADO DA, EEEIRAHE; PUBLICA
POLICIA MILITAR DO MARANH
DIRETORIA DE ENSIND
ACADEMIA DE POLICIA MILITAR GONCALVES DIAS
“Escola Supeiror de Comandanies ™
il ety |om Eiliachosl (WA | 5 EET e BERIET 063 & irarsbhemnadin am Lissdads de Ensine Sypars
por mnio da Led (A6 du VT de julho do 2012

Sifo Luks - Ma, 06 de [aneiro de 2022

Oficio n® 1W2022 - CAJRPMGD

Do Cal. SOPM Comandante da APMGD
Ao Cel COPM Diretor de Apoio Logistico
Assunio; Monografin! Soliciiagéo

Prazado Diretor,

Como  forma da subsidiar o iebalho monografico do Cad. PM 1378
ANDERSSON DENNER SOUSA PONTES, do 4° ano do CFO, com o litulo *CONDUCAD
DE VEICULOS DE EMERGENCIA: capacitegio de policisis millares do Comando de
Policiamento do Area Matropolitana Morle™ solicito-vas as bons préstimos no sentido de
autorizar o levanlaments esialistos do nimero de vialumes operacionas dos bataihdes
submidinados ao CPAM Norle que =& anvolversm em acidenies duranie os anos de 20118
& 2021, por mekd dié documenios que apresaniem taks asialisticas

Aleticicsamants, 1

fl‘l ll'rd-! '|II
I| I| I
—17b
el il Cal QOPM Andarson Forriando Holanda Macis|
ectr Comangain dabEMNER
:,—:v’E',fr"’ oEE Cymurdinte 42 AW

Averida Jerfmmo de Alboousmus, SN - Celhai Sio Lis-WA, Fonafas [0 X3968-ATER uprs mailiig oo be

%ﬁgz@ fgf

|
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ANEXO D - OFICIO n°® 023/2022 — DE/CFAP — ENCAMINHA EMENTA E MATERIAL
DIDATICO DO CURSO DE CCVE SOLICITADO

£ 2 L

ESTADD DO MARANILLO
SECHETARLA DE ESNTADO DA HE.[..'.I.'I.»\.."H;..'I. PUBLICA
POLICIA MILITAR D48 ALARANHAD
DIRETORIA DE ENSTS0
CENTRO DE FORMACAD E APERFEICOAMENTO DE PRACAS

L Py s TR TR T P S LT 5 ¥ i P

i Lade - MA, 25 de janesns de N2

Mo o° 023202 - DELCTFAF

D Ten Cad OOPM Comandanie do CFAP

A Sr. Cel QUPM Darctor de Ersid da PMMA
Assuning Envio de Documenios

Anexn: Ements ¢ Mddulos de OCVE

Senbas Direto,

Emrupduuurﬂnmruhn"ml-'lﬂll = [NE. de (1 de janeinm de H122, encansinhi
o Wossa Senhotis o documeninglo soliciosds pelo Cad PM 1318 Anderson Denner Sonss
Printes, dio 4 ano do CFO, com vislos o sobsidios o irahsalbo monogralsoo de mesmo. Contudn,
estn Cass de Ensipo estd em progesss de credenciamenino de insiuones.

Hespaitusunenie,

Ten Cel CHOPM Waskingion Lats Gaspar Mans
Cimandants o CEAP

Mo bmpedanents:

Ten Cel (P 1 ile Andrade Santos
Sub -~ C do CFAP
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MECTPLINAS ! EMENTAS

COND

MANUTENCAO PREVENTIVA E

UCADDE VEICULOS POLICIAIS

CONDUCAD BE VEICULD DE

EMERGENCIA.

Leginlag b de trkenion; Diregbo Defensivac
Noples de Primewns Soconms; Relacsmamenin
Inigrpessnal & Conyvivan Social oo Trbnsio
Mameagho preventivs ¢ coeretiva
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